KM 0 - unser Ziel und Start auf der Carretera Austral

Sudchile - Vom 3.1. bis 20.1.2023
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Argentinien und freuen uns liber die 24°C. Unweit der
Piste finden wir ein schénes Ubernachtungsplatzchen mit weitem, herrlichen Blick (iber das Tal des
Rio el Maiten.

Auf der berihmten Carretera Austral (Sidliche LandstraRe) angekommen, geht es bis zum Ort
Cochrane weiterhin durch eine tolle Landschaft. Der Siiden Chiles war lange Zeit ab Puerto Montt nur
per Flugzeug oder Schiff zu erreichen. Erst

1976 begann der Strallenbau in den Stiden

Chiles durch das Militar. Es war ein Prestige-

vorhaben des Regimes Pinochet. Bis weit in
die 1990er Jahre wurde an der gegenwiérti-
gen StraBe gebaut, aber nur der nordliche '
Teil ist inzwischen teilweise asphaltiert oder
betoniert. Wir machen uns zunachst auf den =
sudlichen Teil Richtung Villa O’Higgins. Dort
endet die Carretera Austral flr Fahrzeuge,
denn ein Weiterbau der Strecke wird durch
den Lago O’Higgins und das anschliefende

Sldpatagonische Eisfeld verhindert.

In Cochrane bekommen wir endlich chilenische Pesos am Geldautomaten. Dabei stelle ich fest, dass
ich mit der spanischen Menfiihrung besser zurecht komme als mit der englischen. Auch unsere Sim-
Karten fir die Handys bekommen wir hier. Eine von Wom und eine von Movistar. Die von Wom funk-



- tioniert Gberhaupt nicht (angeblich soll das

& Netz down sein) und so erwerben wir in ei-

— ' nem anderen Shop noch eine von Entel.

8 Auch einkaufen kann man hier in aller Ruhe,

4 denn das Ortchen ist sehr beschaulich. Nur

g1 die kilometerlangen Bauarbeiten an der Zu-

&% fahrtsstralle zum Ort nerven. Die Karten von

Movistar und Entel gelten erst einmal 7 Ta-
e, die von Wom 15 Tage, jeweils mit einem

kleinen Guthaben. Wir denken, das reicht

erst einmal flr die Fahrt nach OHiggins und

¥ zurlck. Sehr kurvenreich schldngelt sich die

steinige und teilweise wellblechreiche Piste
durch eine fast unberihrte Landschaft. Ab und zu sieht man ein Hauschen, Kiihe und Pferde. Die H6-
henmeter Giber NN hier im stdlichen Teil steigen nicht Gber 400. Ein Abstecher nach Caleta Tortel ist
flr uns ein ,,Muss”. Erst 2003 wurde eine Pis-
te von der Carretera zum 22 km entfernten
Ort gelegt. In Caleta Tortel gibt es einen klei-
nen Parkplatz bei der Tankstelle. Wir sind
froh, fiir unseren MAN einen Platz zu er-
gattern, damit wir das am Hang liegende
Dorf besichtigen kénnen. Caleta Tortels
»Strallen” bestehen durch die Hanglage und
den Hohenunterschied ausschlieflich aus
Holzstegen, weshalb wir den Ort auch
,Stegtown” getauft haben. Die Stege und
Hauser sind fast ausschliefllich aus Zypres-

senholz, das hier in grolem Mal3e abgeholzt
und verkauft wurde. Den Abholzungen wurde inzwischen ein Riegel vorgeschoben, so dass die Tortela-
ner nun den Tourismus fir sich entdecken. Es gibt relativ viele Cabanas (Unterkinfte), aber mit Ein-
kaufsmoglichkeiten sieht es eher schlecht aus. Wir kraxeln die Stege runter, Jérgen noch extra zum Mi-
rador rauf und runter (hat sich nicht gelohnt)
und anschliefend zum MAN zurick wieder
steil nach oben. Ubrigens ist das hier unsere
Erstbegegnung mit dem Sud-Pazifik und den
 vielen Tsunami Hinweis- und Fluchtwege-
¥ Schildern. Caleta Tortel hat ein groBes Hun-
— g i : deproblem. Bei unserem Besuch missen wir
‘"A : I ' B auf den Stegen sehr aufpassen, nicht in
EVACUAGION ,Hinterlassenschaften” zu treten; aber auch

TSUNAMI . das standige Gebell ist schon nervend. Ent-
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g = S R Carretera ein schoner, sehr ruhiger und be-

schadigt hat uns daflir auf dem Riickweg zur

festigter Ubernachtungsplatz am Fluss, der




von aulen nicht einsehbar ist. Bis morgens

regnet es standig und wir sind froh, auf ei-
= nem Kiesplatz zu stehen. Die weitere Stre-
cke bis Puerto Yungay, wo die Fahre nach
Rio Bravo abgeht, ist noch schlaglochreicher
8 und durch die, besonders in den Kurven,
enge Fahrbahn noch ,spannender” als die
vorherige. Als wir bei der Anlegestelle an-
kommen, hat die 12 Uhr-Fahre gerade abge-
legt. Die nachste geht um 14 Uhr. Sehr
plnktlich fahren wir auf das kleine Schiff.
Ca. 50 Minuten dauert die kostenfreie Uber-

fahrt fir 9 km Seeweg lber den Pazifikfjord. Weiter geht
es sehr kurvenreich auf einer schmalen Piste bis zum
Willkommenschild in der Communa Villa O’Higgins. Von
da an bewegen wir uns nicht mehr auf der Ruta 7 son-
dern auf der sehr engen, kurvenreichen , X91“ mit scho-
nen Ausblicken auf die wilde Landschaft. Die Schleifen
um die Felsen herum sind nicht einsehbar. So ist es pas-
siert, dass wir in einer Rechtskurve nur durch eine Voll-
bremsung einen Crash verhinderten, da ein entgegen-
kommender Pkw-Fahrer die Kurve geschnitten hat.
Mann, hat der sich erschrocken. Zudem sind wahnsinnig
viele Fahrradfahrer unterwegs. Entspannend kann diese
Fahrerei nicht genannt werden. Von der Fahre bis Villa
O’Higgins sind es ziemlich genau 100 Kilometer. Der Ort
ist ausgesprochen ruhig und steht auf plattem Land. In
einem kleinen Supermarkt kaufen wir trockenes, aber

frisches Brot und fahren weiter zu unserem siidlichsten
Punkt, dem Hafen Bahia Bahamondez. Hier endet die Carretera Austral, bzw. beginnt sie Richtung Nor-

den. Eine Nacht am Rio Mayer und wir machen uns auf den Riickweg. Unterwegs sehen wir an der Bri-

cke liber den Rio Mayer grofSere Papp- und
Lattenteile auf der Stral3e liegen und den-
ken, ein Millfahrzeug hat diese verloren. An
der Fahre sehen wir dann, dass von einem
Lkw der vordere rechte Teil des Aufbaues
e o T ] abgerissen war. Ob er beim Ausweichen mit
“VILLA OHIGGINS <) 8 den Stahltrossen der Briicke kollidiert ist?

PUERTA ENTRADA SUR | = % Wir vermuten es. In Cochrane beschiftigen
CARRETERA AUSTRAL &

wir uns erst einmal mit unseren Handys. Ich
finde es immer sehr bequem, die SIM-
Karten online aufzuladen und damit zu ver-

langern. Leider lasst sich die Movistar-App



auch mit VPN-Verschlisselung nicht herunterladen (ist in
diesem Land nicht erlaubt!) und wird von uns ab sofort
nicht mehr benutzt. In diesem gesamten Reiseabschnitt
sind wir mit Wom und Entel ganz gut zurecht gekommen,
da sich beide Karten erganzt haben. AuRerdem muss in Chi-
, le das Handy registriert werden, wenn man es langer als 30
- Tage in Lande benutzt. Ansonsten wird es fir die Nutzung
hier grundsatzlich gesperrt. Auch diese Birokratiehirde
nehmen wir in Cochrane. Ob es funktioniert hat, wissen wir
nicht genau. Eine Bestatigungs-Email hat nur Jorgen erhal-
ten. Hoffen wir mal das beste. Pro Person ist pro Jahr eine
kostenfreie Registrierung eines Handys maoglich.

Gegen Morgen setzt Regen ein, der auch den ganzen Tag
nicht aufhdren sollte. Es gibt nun wunderschéne Ausblicke
in der Gegenrichtung. Das Wetter ist einfach zu schlecht fiir

i gute Fotos. Ruckzuck sind wir an der Abzweigung nach Chi-
le Chico und fahren weiter nach Norden auf einer unglaublich schlaglochreichen Piste nach Puerto Rio
Tranquilo. Leider kann man wegen der tief hangenden Wolken nicht Gber den schonen Lago General
Carrera schauen. Das Wetter ist gruselig, genau wie der MAN, denn so schmutzig war er schon lange
nicht mehr. Am Strand von Puerto Rio Tranquilo ist das Campen fiir alle Arten eigentlich verboten. Un-
sere Exkursionen in die Umgebung bleiben aber erfolglos, so dass wir uns an den Strand stellen, wo
sich bereits einige Fahrzeuge ausgebreitet
haben. Die SchlieRung der Fahrertdr ist
defekt. Jorgen kann sie nicht mehr 6ffnen.
Tja, das Geruckele war wohl zu viel.

Am nachsten Tag regnet es nicht mehr und
Jorgen versucht sich an der Fahrerhaustir. |
SchlieBlich bekommt er sie auf, aber nicht
mehr zu. Der MAN muss umgestellt wer-
den, da ein eiskalter Wind direkt auf der
Turseite steht. Jorgen ist schier am Ver-
zweifeln und arbeitet noch bis 18 Uhr,
dann hat er es geschafft. SchlieBung und

Schlossgestdnge funktionieren wieder. : =

Hier von Puerto Rio Tranquilo fahren die Boote zu den beriihmten, auf der Welt einmaligen Marmorka-
thedralen (Capillas de Marmol) ab. Wir wollen uns an den Tickethduschen nach den Preisen erkundigen
und haben uns angesichts der bisherigen Erfahrungen mit dem hohen Preisniveau in Chile ein Limit ge-
setzt. ,,Ich bin Nascha®, kommt ein junger Mann auf uns zu. Eigentlich heildt er Ignacio, aber alle nen-
nen ihn Nascha. Er hatte eine deutsche Freundin und spricht ganz gut deutsch. Es gibt zwei Touren, ei-
ne dauert 1 % Stunden und kostet 15000 CLP, die andere lange Tour 2 % Stunden und kostet 25000
CLP. Wir sollen morgen zwischen 9 und 9.30 Uhr vorbeikommen und eine Tour buchen. Besser ware,
wir reservieren noch heute, aber wir wollen erst einmal das morgige Wetter abwarten.



Es ist schon kurz vor 9 Uhr, als wir morgens aufwachen. Jetzt heilSt es sputen. Um 9.30 Uhr sind wir an
den Buden. Nascha ist nicht da und seine Kolleginnen verweisen uns an eine gegeniberliegende Agen-
tur. Um 11 Uhr soll die kiirzere Tour starten. Das Wetter ist schon. Eine halbe Stunde vor Abfahrt be-
kommen wir lange Regencaps und Schwimmwesten verpasst. Dann unternehmen wir einen etwas lan-
geren Spaziergang zum Anlegesteg. Dort angekommen, bewegt sich schon ein kleines Boot auf uns zu.
Leider ist es nicht unseres. Es passen nur 8 Personen hinein, wir sind 12. Aber unser Boot mit Franco,
dem Kapitén, lasst nicht lange auf sich warten. In dem 28-Sitzer missen wir hinten Platz nehmen, dann

geht es rasant los. 15 Minuten dauert die Fahrt zu den Héhlen. Die Kalksteinformationen der Capillas
de Mdarmol sind so einzigartig, dass sie als Naturdenkmal

[::_J‘zmznammn?-rﬁmwﬁm ] I b } VAMes”” Vintter .. . . .
LRgigio S\ oyl bovng y A geschiitzt sind. Die Wassermassen haben den Kalkstein
o i w ¥ . [+
= Santo Domingd™=¢ el ge . 11: . -
S \,n_,.,,:,mxu& .‘?"1 o .‘( AN g in Millionen von Jahren ausgehéhlt, geschliffen und ge-
T iy M‘,.\“ Q.t-ff;:ev‘m vi‘.?.‘é"( -~ glattet und dabei vielfarbige an Marmor erinnernde
g s whuini = . . .
B Puwhuapi 4 E:mmm%aug. {_ .o Strukturen hinterlassen. Franco steuert das Boot in die
,.t Termas de ! ) Rio Cisnes. ,‘ "
""“"“’ Puvhiapi W@ Rosselor Hohlen hinein. AuBerdem geht es noch in einen

. Ventis ueru =

L
Colgante -
3

s !5'!5 &
4a. 8 Magdamm P.u'-nue N

) ,,Tunnel” zur ,Kathedrale” und zur , Kirche”. Alles ist
Mingral}
237' /' sehr beeindruckend. Einige Kanuten sind auch hier.

:'. Parque Nacional :‘.:‘~ "ﬁ‘m@ngu&l"
| Ista Magdalena " /py 4 j e
s (T ) [0 ot ? -7 Franco macht uns auf nistende Condore aufmerksam.

s, P ~ Wir starren auf die Felswand und nach einiger Zeit ent-
4 Eogjf,;.a-'.‘ ! ;.-:-1- 1 ’ \ . .
R decken auch wir das Nest mit den startenden und lan-

N

1 denden groRen Vogeln. Auf der Riickfahrt berihrt das

Bano Nueuu

lilalehua d J,-

Puerto
PN Aiser mmumm\ Boot aufgrund seiner Schnelligkeit nur die Wellenkdam-
< " Puente de-7/ 7’ Qs C"""“‘?"'" l‘.cnh Alto

- me. Der Aufschlag auf dem Wasser ist jedes Mal ganz

ok 4 e .
= + 'y Parque Nacionat

FHugntulis Los Hugmules

o ""' —p l\ '
e g e C' N

e Parus. /& Ptok{:hac%mpm é‘ hahu n!to

: Sﬂfﬁfa??{»‘n 1050 ”“"'"f"e’ i J “eywe "7 schdn hart. Pldtzlich wird es jedoch langsamer. Etwas

-‘O uitral U f i I4Bl| . . . . ..

‘”; §/ o VU A N s.a;)m ?,,mP‘ ¢ simmt mit dem Motor nicht. Weil wir jetzt aber langsa-

o a4  Elizalde

Lo fale L La Palome - mer unterwegs sind, spritzt das Wasser durch Wind und
’"mrﬂ;: 55 o o A W/ !* # Wellen immer wieder ins Boot. Jérgen bekommt etwas
. y Vifla Cerro Castiflo. ortezuelo.

; M ‘Las M{nnsq %, mehr ab, weil er aullen sitzt. Trotzdem ist es lustig, eine

Cerrn Castillo= Iny

Moo s MEES Kleine Abenteuerfahrt. Wieder auf der StralRe, wollen



wir an einem Seitenweg lGbernachten. Eine Hangebriicke versperrt uns den Weg. Ein Quertrager be-
grenzt die Hohe auf 2,30m. Und dass das Hochstgewicht 6 Tonnen betragt, erfahrt man erst auf der
anderen Seite des Flusses wenn man die Briicke (iberquert hat. So bleiben wir vor der Briicke am

Flussufer.

Nach einer kilometerlangen, mal wieder firchterlichen

' Schlaglochpiste beginnt vor Villa Cerro Castillo eine Beton-
| straRe. Der MAN freut sich sicher, mal nicht so durchge-
schiittelt zu werden, wir uns aber auch. Wir biegen ab zu
einem Schulmuseum und dem Paraddn de las Manos, ei-
nem Felsvorsprung, auf dem alte Handabdriicke in positiv
und negativ Farbmalerei vorhanden sein sollen. Lt. Reise-

| fuhrer alles ungeschiitzt, aber inzwischen gibt es ein Ein-

i trittshauschen, in dem auch eine Gebihr zu entrichten ist.
2000 CLP kostet der Eintritt inkl. Museum. Wir machen uns
auf den Weg zu den Felsmalereien. Alles war mal schén

' angelegt worden, aber die Wege, Bénke, Informationsta-
feln usw. werden aber nicht mehr gepflegt. Die ,Hande“
finden wir am Ende des Weges an einem Felsiiberhang. Sie
sollen um 1000 vor Chr. entstanden sein, sind aber lange
nicht so beeindruckend wie die bei der namensgleichen

Cueva in Argentinien. Trotzdem hat es sich gelohnt. Die
kurvenreiche Weiterfahrt fiihrt uns durch gebirgiges Gelan-
de (fast wie in der Schweiz). Alles wird hier landwirtschaft-
lich genutzt und so haben wir unsere Probleme mit der
Stellplatzsuche. In einer NebenstraRe finden wir schlieBlich
ein Ubernachtungsplatz neben einem Zaun, aber weit ge-
nug von der Piste entfernt um nicht eingestaubt zu wer-
den. Jorgen fragt den Bauern, der gerade das Tor ab-
schlieBt um Genehmigung fiir eine Nacht, die er uns gerne
erteilt.

Morgens ist der MAN von Rindern umlagert. Ein Mann auf
einem Pferd hat sie hierher getrieben, besitzt aber keinen
Schlissel fir das Tor. Erst Giber eine Stunde spater trifft der
Bauer ein. Wir bedanken uns noch mal und fahren weiter

nach Coyhaique, dem groBten Ort entlang der Ruta 7. Ab

hier beginnt der nordliche Abschnitt der Carretera Austral.
Der Ort besteht aus Hausern, die in Blockhittenart gebaut

wurden. Hier erledigen wir wieder die notwendigen Ein-
kdufe. Wir bleiben der Carretera treu und nehmen die kaum befahrene unbefestigte Strecke Uber Villa
Ortega nach Norden. Es folgt ein betonierter Abschnitt bis zum Abzweig nach Puerto Cisnes. Erst vom
Cerro Alto Nevada abwarts beginnt der unbefestigte Teil. In Haarnadelkurven geht es bergab. Hier
missen sich auch lange Lkws durchqualen. Bis kurz vor Puyuhuapi bewegen wir uns auf einer breiten
Schotterpiste, dann wieder auf Beton. Von Stiden her kommend, haben wir von der Stral3e aus einen
tollen Ausblick auf den Gletscher Ventisquero Colgante.



Die schon bekannte Fahrerhaustur streikt
mal wieder. Diesmal schlieBt sie nicht. Die
Ursache ist jedoch etwas anderes als in Puer-
to Rio Tranquilo. Jorgen baut wieder die gan-
ze Verkleidung ab. Ich suche inzwischen nach
frischem Brot. Zwei geschlossene Backereien
und drei Supermarkte habe ich hinter mir bis
ich in einem Minimarket noch Brétchen fin-
de. Auf dem Riickweg zum MAN werde ich
mehrmals auf das Brot angesprochen. Na, ob
in dem Laden noch lange welches zu kaufen
ist? Ich gehe an der alten Teppichfabrik vor-

bei. Die hat aber offensichtlich schon langere
Zeit geschlossen. Einen ortlichen Radiosender gibt es auch.

Kurz nach Mittag ist die Tiir repariert und wir starten in e
Richtung Chaitén. Die StralSe ist asphaltiert und gut zu be-
fahren. Chaitén wurde 2008 beim Ausbruch des 10km
entfernt liegenden gleichnamigen Vulkans vollig zerstort.
Was der Vulkan nicht schaffte, erledigten massive Uber-
schwemmungen. Der breite Strand ist vollgesat mit dicken
Baumstammen und zeigt uns eindrucksvoll, was Hochwas-
ser hier so alles anrichten kann. Lt. Internet missen wir
hier auch die Fahre von Caleta Gonzalo nach Hornopiren
buchen und sehen auch, dass die tagliche subventionierte
Fahre bis weit in den Februar h|ne|n ausgebucht ist. Viel-
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noch ein bisschen im Pumalin-Nationalpark wandern. Abends, als es schon fast dunkel ist, klopft es
plotzlich an unserer Tir. Ein Fahrzeug hat sich am Strand festgefahren. Ob wir helfen kénnen. Wir rdu-
men etwas auf und Jorgen fahrt an de
Strand. Er verlasst sich aufgrund der Dunkel-
heit auf die Angaben des Mannes und
prompt sitzt der MAN auch im Weichsand
fest. Den Mann kiimmert das gar nicht.
Wahrend Jérgen mit Schaufel und Sand-
boards hantiert, besorgt er sich ein anderes
@ Fahrzeug, das ihn aus dem Schlamassel her-
auszieht. Keine Hilfe und keine Dankbarkeit,
dass wir es versucht haben. Die Enttau-
schung bei Jorgen ist grol3. Zum Glick
kommt der MAN mit Luftablassen und dem

Einsatz der Sandboards wieder frei. Der
Mann aber, kaum ist sein Auto wieder fahrbereit, verschwindet. Dankbarkeit sieht anders aus. Inzwi-
schen ist es 23.30 Uhr und stockfinster. Wir fahren zu unserm Platz zurlick und argern uns.

Bevor wir mit der Fdhre nach Norden verschwinden, besuchen wir noch den Pumalin-Park. Douglas
Tompkins, Unternehmer und Griinder von ,The North Face” kaufte zusammen mit seiner Frau Anfang
der 1990er Jahre 825000 ha chilenischen Wald um ihn vor der Abholzung zu retten. Der Kalifornier
machte sich viele Feinde, die darin den , Ausverkauf” der nationalen Identitdt sahen. Um die Streiterei-
en abzumildern schenkte er ca. 85000 ha Wald dem Staat - ein Nationalpark sollte dort eingerichtet

werden — der Parque Pumalin.

Mich interessiert vor allem der Sendero Cascadas Esconidas, von dem ich einige Fotos gesehen habe.
Ich kann mit meinen Knieproblemen zwar nicht gut gehen, aber der Weg ist ja bekanntlich das Ziel.
Der Pfad ist nicht sooo lang und hat eine mittlere Schwierigkeitsstufe. Am Beginn des Senderos ist ein



Campingplatz, der aber nur fir Zelte geeignet ist. Wir parken dort und machen uns auf den Weg durch
den Dschungel. Die Kletterei iber die Holzbalken geht bei mir gerade so. Es geht kontinuierlich bergan.
Sie ist ja schon faszinierend, die Wanderung durch einen Urwald. Und ich gebe erst auf, als es eine
steile Leiter hinunter zum unteren Wasserfall geht. Jorgen klettert weiter und erreicht den Wasserfall.
Es muss doch ziemlich anstrengend sein, denn er ist erschopft, als er die Leiter wieder hochkraxelt. Auf
dem Rickweg muss ich mich dann doch schon stark konzentrieren und aufpassen, wohin ich meine
FlRe setze. Trotzdem mochte ich den Ausflug nicht missen; es war ein unvergleichliches Erlebnis. Am
Camp gibt’s Wasser. Endlich! Wir versuchen schon lange, unsere Wasservorrate aufzufillen. Da das
Wasser aber so vor sich hin platschert, dauert es fast zwei Stunden bis die Tanks voll sind. In der Zwi-
schenzeit ist unser MAN die groRe Attraktion bei Familien. Innenbesichtigung eingeschlossen.

Eigentlich wollten wir noch den Alerce-Trail gehen, aber das schaffen wir nicht mehr, denn um 18 Uhr
sollen wir in Caleta Gonzalo prasent sein. Plinktlich sind wir da und reihen uns ein eine lange Auto-

— “lschlange ein. Nach einiger Zeit fragen wir
\\‘"’“\r« uns, weshalb wir so friih da sein sollten,

" denn es geht erst um 20.10 Uhr weiter . Un-
ser Autokennzeichen wird abgeglichen und
. wir kdnnen an Bord fahren. Um 20.30 Uhr

£ 'Ilegt die Fahre ab. Um 21.05 landen wir in
9 Fjordo Lado. Von hier aus geht es liber eine
_ 10 km Staubnebel-Piste nach Leptepu zur

zweiten Fahre, die uns nach Hornopiren

N erkennen (wenn sie denn tberhaupt mit
Licht fahren). In der Mitte der Strecke begeg-
nen uns auch noch die entgegenkommenden Fahrzeuge der Anschlussfahre auf dieser schmalen Piste.
Wir tasten uns weiter voran. Kurz vor dem Fahranleger werden die Kennzeichen erneut abgeglichen.



Die zweite Fahre ist etwas grolRer, aber auch
offen. So kénnen wir wihrend der Uberfahrt
im MAN bleiben. Um 21.30 Uhr legt die Fah-
re ab und um 0.50 Uhr erreichen wir
Hornopiren. An der Costanera finden wir ei-
nen ruhigen Ubernachtungsplatz. Den ken-
nen aber auch andere Mitreisende und so
verbringen wir mit mehreren Fahrzeugen
den Rest der Nacht.

Tja, hier ist sie nun zu Ende unsere Carretera Austral Reise. Wir fahren noch nach Puelche, wo die
nachste Fahre lbersetzt. Die danach ausgebaute Strecke bis Puerto Montt, wo die Carretera offiziell
endet, muss nicht sein. Wir fahren daher ab Puelche die SchotterstraRe an der Bucht entlang nach Pu-
elo weiter in Richtung Norden. Tschiiss Carretera Austral.

Es ist schon, deine Starken und Schwachen erlebt und bezwungen zu haben.

Was auf unseren Weltreise-Etappen bisher geschah und wie es weiter geht findet ihr unter
www.rijosreisen.de. Rita und Jérgen Hohenstein 2023

Tsunami—Warnung

Typische Briicke mit Hohenbegrenzung



