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Einkaufen zunachst keine Parkmaog-

lichkeit mit dem MAN. Ab 12 Uhr

sind dann fast alle einheimischen
o Autos aus dem Zentrum verschwun-
Risda Fonony den - Siesta. Dieses Phdnomen erle-
ekoa, " ben wir in jeder Stadt. Es stiirmt und
r = selbst im Ort fegt uns der Sandstaub
g ins Gesicht. Dann fangt es auch noch
g ”?,2\% 7 T:EE&".}’.::’“ an heftig zu regnen. Das nichste
F:i pamp* mm‘ = Ziel, die See-Elefanten am Playa
e ks o Escondida, wollen wir nicht tiber die
Ruta 3, sondern tber die Ruta Pro-
Peghe . vincial (RP) 1 erreichen. Diese hat
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Rada Tilly
:1 Gran Bajo
Orfentai

sich durch den Regen allerdings in
eine schmierige Schotterpiste ver-
wandelt, auf der der MAN einmal
\ Pirvara Buard

gefahrlich ins Schlingern gerat. Jor-

gen fangt ihn geschickt ab und schal-

tet sicherheitshalber den Allradan-
e laramillo o

Cabor Thes Povmdas

trieb zu. Der fast immer heftige bis
stirmische boige Wind hat auch sei-

ne guten Seiten, denn der Unter-
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grund trocknet schnell. Extrem sind
auch die Temperaturunterschiede
von einem Tag auf den anderen. So
ruta'de Lourdes schwitzen wir mal bei iiber 30° C bis
; g™ e in die Nacht hinein, dann sinkt die
e 2y L ehe dos Plngivmas
Pampa del Cerre Pt P Temperatur rapide und wir haben
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am nachsten Tag nur 15° C
Hochsttemperatur



m Strand von Escondida liegen tatsachlich

ee-Elefanten und der ,Kindergarten” tum-

' melt sich in einem geschlitzten Becken. Wir
__ kénnen uns den Tieren bis auf wenige Meter
ahern.

ei schonstem Sonnenschein fahren wir wei-
| ter (iber Pisten zur paldontologischen Aus-

» grabungsstatte in der Ndhe von Gaiman. Der
Geopark Bryn Gwyn gehort zum ,,Dino“-

B :‘_:iﬂ =t . .;»....g- =~ Chubut. Im Jahr 1865 kamen walisische Aus-

wanderer in das Chubut-Tal und freundeten sich mit den Teluelchen, den dort lebenden Ureinwoh-

nern, an. Als der Eisenbahnbau begann, wur- T
de Trelew gegriindet (1886). , Tre” bedeutet
im walisischen ,,Dorf“ und das ,lew” ist
Lewis Jones gewidmet, der den Bau der Ei-
senbahnlinie forderte. Bis zu ihrer Stilllegung
im Jahr 1961 verband die Strecke die Orte
Puerto Madryn, Trelew, Gaiman und
Dolavon miteinander. Endstation war Alto
de las Plumas. Mit der Eisenbahn wurden
hauptsachlich landwirtschaftliche Produkte
und Viehtransporte durchgefiihrt. Aber die L
alten Fotos dokumentieren auch Triebwagen ..-%"
und Personenwaggons. Der zunehmende =k

Transport mit Lkw’s in den 50iger Jahren verhinderte
schlieBlich den geplanten Weiterbau Richtung Anden und
fUhrte zur SchlieBung der Bahnlinie. Im alten Bahnhof in
Trelew befindet sich ein kleines Museum, das mit Reliquien
der Siedler und Exponaten der Eisenbahn bestiickt ist.
Gleich gegeniiber des Bahnhofs liegt das paldontologische
Museum, in dem beeindruckende Saurierskelette, Fossilien

und Ammoniten ausgestellt sind. Hier bestatigt man uns
S auch, dass die Ausgrabungsstatte bei Gaiman, wo ein GroR-
‘%teil der Fossilien gefunden wurde, wohl dauerhaft geschlos-
) .7 sen ist. Vervollstandigt wird der Museumsbesuch mit ei-

" nem Film Uber den Beginn und die Geschichte der Ausgra-
X bungen. Im nicht weit entfernten Hotel Touring Club, einst
_ eine luxuriése Unterkunft, sollen neben einem beriihmten

. argentinischen Piloten auch die Bank- und Eisenbahnrdauber
Butch Cassidy und Sundance Kid ibernachtet haben.



In der Touristen-Info im nahe gelegenen Gai- |-
man informiert uns eine junge Frau Uber die
wichtigsten Sehenswirdigkeiten in diesem
Ort. Gleich neben der Info kann man den ein- o
zigen Tunnel an der Ostkiiste Patagoniens k. N\
von 1914 bestaunen. Er hat eine Ldnge von
300 m und verlauft in einem 30° Bogen. In
Nischen sind Fotos und Infos liber die Ge-
schichte der Eisenbahn und den Bau darge-
stellt. Da das Stadtmuseum im alten Bahnhof
erst um 15 Uhr 6ffnet, schlendern wir den
»idyllischen FuBweg“ hinauf auf den Berg

Uber dem Tunnel und haben einen schénen
Blick Giber den Ort. Im Museum besichtigen wir Gegenstande der ersten walisischen Siedler von Gai-
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man. Ein junger Mann erklart uns auf Eng-
lisch die Exponate. So erfahren wir auch,
dass zunachst auf der Strecke englische Loks
| mit 1 m Spurbreite eingesetzt wurden. Ab
1926 wurden die Gleise auf eine Spurbreite
von 75 cm verringert und vier Lokomotiven
der Fa. Henschel aus Kassel geordert. Wir
schauen uns in Gaiman auch noch das erste
Siedlerhaus von 1874 an. Es hat eine interes-
8 sante, pragmatische Raumaufteilung. Da
Gaiman berihmt fiir seine walisischen Tee-
hduser ist, haben wir im Ty Gwin einen

»servicio tradicional” bestellt und reichlich
sehr gut schmeckenden Tee, Brotscheiben

und Marmelade, Kdse sowie 8 verschiedene Kuchenstiick-

chen serviert bekommen. Danach waren wir pappsatt.

In der Kleinstadt Dolavon suchen wir am spaten Nachmittag ®
nach der alten Getreidemiihle. Wir fahren an dem Kanal im
Ort hoch und runter — keine Mihle weit und breit. Die Tou-
risten-Info im alten Bahnhof hat leider schon geschlossen. ;
Wir beschliefRen, auf dem kostenfreien Municipal Camping-
platz zu libernachten und uns morgen zu informieren. Es
folgt eine der schlimmsten Néachte bisher. Klaffende Hunde
und Disco-Musik halten uns wach. Als die Diskothek um 6
Uhr morgens schlieRt, kommen die jugendlichen Disco-
Besucher auf den Platz und feiern lautstark weiter. Wir
kénnen den Platz definitiv von Samstag auf Sonntag nicht
empfehlen.

Wir fliichten an den Kanal mit den Wasserschopfradern

und warten, bis die Touristen-Info 6ffnet. Diese Wasser-



schopfrader dienten friher zur Bewasserung der Felder. Leider bekommen wir in der Info nur spani-
sche Prospekte und die Miihle ist nicht dabei. Die Dame telefoniert mit einem Kollegen, der uns die
Midhle zeigen soll. In der Zwischenzeit schauen wir uns den alten Bahnhof an. Die jetzige breite Stralde
war friher Bahnhofsgelande mit einem Wasserturm auf der gegenliberliegenden Seite. Eddy holt uns
ab und wir gehen an dem ,,Silberkopf*“-
Denkmal von Lewis Jones (s. Trelew) vorbei
zur Getreidemuihle von 1914. Kein Wunder,
Y dass wir die gestern nicht gefunden haben.
Entgegen unserer Annahme, die Getreide-
mihle misse mit Wasserkraft betrieben
worden sein, steht diese mitten im Ort und
wurde zusammen mit einem Stromgenera-
tor von einem 1-Zylinder-Dieselmotor Gber
ein Treibriemensystem angetrieben. Auf vier
Etagen wurde das Korn aufbereitet und ge-
mahlen. Sie war die einzige Getreidemihle

in Patagonien. Im angrenzenden hinteren
Teil der Miihle befindet sich ein Restaurant mit regionalen Spezialitdten. An seiner AuRenmauer entde-
cken wir einen alten Lehmbackofen, der fiir das Restaurant immer noch genutzt wird. Von Dolavon aus
wollen wir einen Abstecher in das Landesinnere machen. In zwei Reise-Karten sind versteinerte Walder
eingezeichnet. Zudem sind wir neugierig, wie es dort wohl aussieht. Hinter Alto de las Plumas ist die
Landschaft sehr zerkllftet. Wir hatten gehofft, ndher an den Rio Chubut heranzukommen. Aber gleich
hinter Las Plumas beginnt eine ellenlange StralRenbaustelle, die uns zwingt, immer auf den Ausweich-
trassen zu bleiben. Deshalb entschlieen wir

uns, bereits nach einigen Kilometern auf die
Schotterstralle RP 53 abzufahren. An einem
Baum neben der Piste hangen drei Fiichse,
denen man ,das Fell tiber die Ohren gezogen ‘
hat“. Auf unserer Rundfahrt erleben wir in
diesem Gebiet zudem tote Filichse mit Fell,
die man an den seitlichen Absperrungen bei
den Gitterrosten (Viehroste) drapiert hat.

Weshalb die dort hangen und auch bislang

nur auf diesem Weg, ist uns ratselhaft. Am - { : ;
m;’“ } ‘fpgw.',qnﬂwaﬁ aierin

Rand dieser Piste Gbernachten wir in einem , .
wistenahnlichen Abschnitt ausgesprochen ruhig. Am nachsten Tag fahren wir eine kurzweilige Strecke
an weiBen Higeln mit rotbraunen Hiitchen entlang, queren einen , weiRen” Fluss und sehen zum ers-
ten Mal einen lebenden patagonischen Fuchs und immer wieder Guanacos. Diese Piste konnen wir al-
lerdings bei Regenwetter nicht zu empfehlen. Leider finden wir die auf den Karten verzeichneten ver-
steinerten Walder nicht. Lediglich ein kleines Stiick versteinertes Holz sehen wir neben der Fahrspur.
Die restlichen 100 Kilometer auf der RP 29 zurlick an die Kiiste ist dann bis auf eine achterbahnmaRig
angelegte Streckenfiihrung eher einténig. Wir fahren einen kurzen Abschnitt die Ruta 3 in Richtung
Norden und biegen nach Camarones ab in ein fruchtbares Tal. Hier wachsen sogar Baume. Obwohl der
Gemischtwarenhandler in Camarones seinen Laden bereits seit 10 Minuten geschlossen hat, 6ffnet er



ihn fir uns noch einmal und wir bekommen
glucklicherweise noch frisches Brot. Am
Cabo Dos Bahias treffen wir kurz nach der
Einfahrt in den Naturpark auf einen Ranger-
posten. Die Reisepass-Daten und das MAN-
Kennzeichen werden notiert. Eine Rangerin
erklart uns auf Englisch anhand eines Pla-
nes, welche Strecken wir mit dem MAN be-
fahren diirfen. Der Eintritt ist kostenfrei. Mit
ein paar deutschen Worten werden wir ver-
abschiedet. Am Cabo Dos Bahias britet eine
Kolonie Magellanpinguine. Uber einen ange-

legten Metallsteg kommen wir hautnah an
die putzigen Tiere heran. In einigen Nisthohlen entdecken
wir auch frisch geschliipfte Kiicken. Zudem leben hier Gua-
nacos und Nandus friedlich mit den Pinguinen zusammen.
Auf einer vorgelagerten Insel gibt es Seeléwen und See-
Elefanten, die allerdings nur mit dem Fernglas zu sehen
sind. Die Pinguine legen von ihrer Brutstatte bis zum Meer
zum Teil mehre 100 m zurick. Die Laufwege gehen u.a. di-
rekt unter den Stegen entlang. Durch den Laufgitterrost
werden wir neugierig von ihnen beobachtet. Das Wetter ist
allerdings nicht so berauschend, kein Fotowetter. Deshalb
Ubernachten wir nicht weit vom Park am Meer und fahren
am nachsten Tag noch mal zur Kolonie. Wir sind tiberrascht &
—die Pinguine wirken im Gegensatz zu gestern trage, so als &
wenn sie alle gleichzeitig am Mittag Pause machen. ‘

Die weitere Schotterstrecke der RP1 Richtung Siden fiihrt
durch ein unspektakulares Landesinnere; Aussichten auf

das Meer sind rar. Erst bei Bahia Bustamente treffen wir
wieder auf das Meer. Hier begegnet uns auch das einzige Fahrzeug auf der gesamten RP 1, ein Unimog
mit franzosischem Kennzeichen. Unsere,
nun folgende Piste ist er allerdings nicht ge-
fahren, denn es gibt keine frischen Reifen-
spuren. Ab Bahia Bustamente wird die Piste
nicht mehr gepflegt und ist dadurch eine
schone 4x4-Strecke durch die Pampa Sala-
" manca. Wir fahren viel auf staubigem
' Lehmuntergrund und durch Flussbetten (z.T.
noch mit Wasser). Auch einige nicht sichtba-
re Weichstellen sind vorhanden. Der MAN
ist an einer dieser Stellen gut eingebrochen.
Jorgen konnte ihn gerade eben noch ohne

Hilfsmittel wieder herausfahren. Wenn es



stark regnet wird diese Strecke durch die Lehmpassagen, Auswaschungen und die Flussquerungen un-
passierbar. Wir 6ffnen und schlieRen auf dieser Fahrt sehr viele Gattertore, sehen aber aulRer Schafe
kaum Tiere.

In General Mosconi, kurz vor Commodoro Rivadavia, befindet sich das Nationale Erdélmuseum von
YPF. Wir sind erstaunt, dass wir keinen Eintritt zahlen missen (normal 120 ARS pro Person). Eine junge
Dame nimmt uns in Empfang und erklart

s
2

uns, dass sich heute, am 13.12. der Tag des
ersten Olfundes an diesem Ort, jahrt. Des-
halb ist der Museumsbesuch kostenfrei. Am
13.12.1907 hat man auf der Suche nach
Wasser in 544 m Tiefe Ol gefunden. Der 11
m hohe Bohrturm aus 4-Kantholzbalken kam
aus Deutschland und die Olsuche wurde von
einem Jose Fuchs organisiert. Der Vortrieb
damals erfolgte mittels Hammer- und nicht
durch Bohrtechnik. Der Antrieb wurde zu-
nachst Uber Pferdekraft und spater tber ei-

ne Dampfmaschine ausgefiihrt. Im Muse- 3 ;
umsgebadude gibt es einen Bohr-Simulator, der uns bis auf 1290m Tiefe bringt, dabei ,fliegen” die ein-
zelnen Gesteinsschichten nur so an uns vorbei. Aber auch die Maschinen, Fahrzeuge und Bohrmaschi-
nen im AuRengelinde sind duRerst interessant und zeigen die Entwicklung der Olférderung hier vor
Ort.

Sidlich von Commodoro Rivadavia liegt der kleine Ort Rada Tilly. Da wir sehr lange im Museum waren,
wollen wir hier Gbernachten und haben Gliick. Direkt am Strand ist das Parken rund um die Uhr er-
laubt. Allerdings nicht in der Zeit vom 15.12. bis 15.3. Wie gut, dass wir heute erst den 13.12. haben.
Am nachsten Tag entdecken wir, dass es stidlich von Rada Tilly viele gute Camp-Moglichkeiten (auch
windgeschitzt) in der Ndhe des Strandes gibt.

Auf der Weiterfahrt auf der Ruta 3 nach Stiden befindet sich direkt an der Stral3e eine kleine Seeléwen-
kolonie. Etliche Leute sitzen hier in ihren Campingstiihlen und beobachten die Tiere. In Jaramillo su-
chen wir zunachst die Abfahrt auf die RP 14 zum Cabo Blanco, finden diese aber nicht und die
Touristen-Info im alten Bahnhof ist zurzeit
wegen Renovierungsarbeiten geschlossen. Es

regnet ab und zu und so bildet der Platz ne-
___ ben dem Bahnhof mit seinem Schotterbelag
eine ideale, ruhige Ubernachtungsmdoglich-
keit. Die Bahnlinie von Puerto Deseado bis
"' Las Heras existierte von 1908 bis 1978. Das
_ Wetter ist und bleibt sehr stiirmisch. Auf der
Weiterfahrt nach Puerto Deseado passieren
wir einen Windpark mit 40 bis 50 Nordex-
Windradern. Nur ein kleiner Teil ist allerdings
in Betrieb. Wir machen einen 3 km langen
Abstecher zur Gruta de Lourdes. Es handelt



sich dabei um einen kleinen Wallfahrtsort.

In der Felsschlucht eines ehemaligen, ca. 20
& m hohen Wasserfalls mit ausgewaschenem

| Flussbett wurden Maria-Statuen, ein Altar

! und ein Kreuz aufgestellt. Die Grotte soll das
Haus der Jungfrau (Virgin de Lourdes) sein.

! Auf dem Weg in die offene Kapelle werden
Darstellungen aus der Bibel auf Bildtafeln
prasentiert. Durch eine Felsennaturbriicke
betritt man den zugigen Andachtsraum. Die
Anlage von 1947 ist sehr gepflegt. Ein Grill-
areal und ein grofSer Parkplatz sind ange-
schlossen. Es gibt Toiletten und Wasser
(kein Trinkwasser). Das Turschloss unserer Fahrertlir macht Probleme, es schliet nicht mehr. Am
Abend ist Jorgen stolz, die Reparatur ist gegllickt und die
Fahrertiir geht wieder zu.

Wir haben einen WWW-Plan! Wasche waschen, Wasser
fassen, Weiterfahren... - soweit, so gut. Beim Wasserholen:
Die Fahrertir I3sst sich wieder nicht verschlieRen. Es ist ein-
fach verhext, wir sollen anscheinend hier bleiben. Diesmal
muss Jorgen die Tirverkleidung abbauen und repariert fast
5 Stunden an der TurschlieBung. Immer wieder klappt es
nicht so, wie es sein soll. Zu allem Uberfluss rutscht auch
noch die Leiter zusammen mit Jorgen weg. Gott (oder
Maria?) sei Dank, dass nichts passiert ist.

Am nachsten Morgen flllt sich der Platz mit etlichen Leu-
ten. Ein Bus mit Soldaten, viele Pkw’s und ein Mann mit Gi-
tarre steuern den Parkplatz an. Wir selber unternehmen
eine Exkursion zum Rio Deseado. In dieser fjordartigen

Landschaft finden wir einige tolle Aussichtspunkte und alte &

Hafen. Auf einer dieser Strecke fahren wir tGber eine Art ausgetrocknetem See und blicken vom Ufer
aus auf das verzweigte Flussdelta. So ganz
nebenbei entdecken wir auch einen kleinen
Canyon mit steil aufragenden Felsen. Ideal
fur Kletterer. An vielen Stellen kdnnte man
auch gut campen, aber die ,staubige steife
Brise” macht uns einen Strich durch die
Rechnung. So fahren wir gegen Abend wie-
der zu Marias Casa. Selbst hier im geschtz-
ten Bereich wirbelt der boige Sturm den
Sandstaub ein paar Mal Gber den MAN hin-
weg. Nachts wird es dagegen fast windstill.




In Puerto Deseado besuchen wir zunachst den Eisenbahn-
waggon mit der Nr. 502. Dieser diente im Jahr 1921 als
Streikzentrale der Landarbeiter. Der Waggon wurde 1898 in
England gebaut und verfiigte (iber Toilette und Dusche. Als
der Waggon nach SchlieBung der Eisenbahnlinie ver-
schrottet werden sollte, haben die Einwohner das verhin-
dert. Nun ist er als Museum kostenfrei zu besichtigen. Das
Eisenbahnmuseum im alten Bahnhof hat nur von 16 bis 18
Uhr gedffnet, zu spat fiir uns. Aber das Stadtmuseum ist im
gleichen Gebadude untergebracht und wir kdnnen uns alte
Utensilien wie Kleidung, Blicher, Bligeleisen und Nahma-
schinen anschauen. Auch ein Burda-Heft von 1970 mit
Schnittmustern und Hakel- und Strickvorlagen in Deutsch
ist dabei. Schrag gegeniiber befindet sich das Poliklinik-
Y Museum. Dort sind alte chirurgische und dentale Instru-

mente ausgestellt. Auch ein Entbindungsraum, ein Wo-
 chenbettzimmer und eine Babystation sind dabei, die bis
Anfang der 70er Jahre in Betrieb waren. An-

| o

gesichts der arztlichen Geratschaften von
damals bin ich doch froh, dass sich die medi-
zinische Versorgung erheblich weiterentwi-
ckelt hat.

So, jetzt verlassen wir endgliltig Puerto Dese-
ado und fahren auf der RP 47 Richtung Si-
den. Nach insgesamt 41 Kilometern Schotter-
piste befinden wir uns kurz vor einem
Guardagando (Gitterrost als Viehsperre) als
der MAN automatisch bremst. Die Druckluft

|in einem Bremskereis ist nicht mehr vorhanden. Wir entde-

4 cken am linken Druckluftspeicherbremszylinder, dass von

einem Winkelfitting das Anschlussrohr fiir die Druckluftlei-

tung gebrochen ist. Dadurch blockiert die Handbremse. Jor-

gen l6st die Handbremse manuell am Bremsspeicher. Ein

* Lkw kommt vorbei und hélt. Die beiden Méanner wollen hel-

: fen und bauen von ihrem Anhadnger einen Anschluss aus,
aber das Gewinde passt nicht. Jorgen dichtet die Druckluft-

zuleitung provisorisch ab. Wir folgen dem Lkw zurlick nach

Puerto Deseado zu einer Hydraulik-Werkstatt. Mittlerweile

ist es fast 19 Uhr. Die Monteure I6ten fachmannisch einen

Schlauchanschluss an den Einschraubwinkel und gegen 21

| Uhr funktioniert alles wieder. Eine Bezahlung wird rigoros




abgelehnt. Jorgen bedankt sich mit Kugel-
schreibern bei allen Mitarbeitern. Uns bleibt
nichts anderes (ibrig, als erneut den ruhigen
Parkplatz bei Maria wieder aufzusuchen.
Maria will uns wohl nicht loslassen.

Am nachsten Tag nehmen wir die Ruta 47
erneut in Angriff. Bis auf die Fahrt ins Flusstal
des Rio Deseado ist es bis zum Abzweig der
RP 89 nicht sehr aufregend. Die RP 89 dage-
gen wird wohl duBerst selten befahren. Wir
offnen und schlieRen wieder einmal zahlrei-

che Gatter und sehen viele Tiere: Guanacos,
Echsen, Hasen, weille Gdanse und mehrere Maras auf ausgetrockneten Seen. Wow, wir stehen plotzlich
vor dem tiefen Einschnitt des Rio Deseado und haben einen grandiosen Ausblick Gber das Flusstal. Eine
__ Estancia umfahren wir auf einer spannenden
| Piste und landen wieder auf der RP 89. Wir

' kommen nur langsam voran, fir die 70 km

¢ brauchen wir gut vier Stunden. Auf der Wei-
. terfahrt sehen wir einen Mara vor seinem
Bau. Es ist das erste Mal, dass wir dem

| scheuen Tier so nahe kommen.

Das Ziel unserer Querfeldein-Fahrt ist der
versteinerte Wald von Jaramillo, ein Natio-

: nalpark in Argentinien. Die riesigen Arauka-

rien-Baume mit 1,80 m Durchmesser und bis

§ zu 50 m Hohe fielen vor gut 150 Mio. Jahren

heftigen Stliirmen und Eruptionen zum Opfer.
Bedeckt wurden diese spater von der Asche des auf der gegeniberliegenden Seeseite befindlichen 400
m hohen Volcano Madre e Hijo. Der Rundweg durch den , Steinbaumwald” ist ungefahr 2 Kilometer
lang und bietet viele bis zu 40 m lange versteinerte Baumstamme. Erganzt wird alles durch ein kleines
Museum am Beginn des Parcours. Der Eintritt ist frei. Ubernachten darf man im Park nicht. Wir fahren
die RP 49 weiter bis zur Ruta 12. Diese Stre- ___
cke im Nationalpark ist nur wenig befahren E:;f
und wird wenig instand gehalten. Von hier

aus fahren wir eine Piste (RP 75) durch eine
unwirkliche Landschaft Richtung Ruta 3. Es
stirmt wieder einmal und wir werden ent-
sprechend eingestaubt. Bis auf die letzten
eintdnigen 50 Kilometer erleben wir eine
abwechslungsreiche Fahrt. Vor Puerto San
Julian entscheiden wir uns fir die Kiisten-
Route und passieren eine Steilkliste mit
Seeldwen und Seehunden. Hier nisten auch

zahlreiche Seevogel. In San Julian schauen



wir uns noch die Nachbildung des Segel-
schiffes Victoria an, eines von Magellans
Schiffen und das erste, das eine Weltumse-
gelung nach drei Jahren erfolgreich beende-
te. An der Kiiste bei San Julian verbringen wir
zum Teil stiirmische Weihnachtstage und
nutzen sie fir diesen Bericht.

Was auf unseren Weltreise-Etappen
bisher geschah und wie es weiter
geht findet ihr unter
www.rijosreisen.de.
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Nandu am Cabo Dos Bahias

Magellan-Pinguine
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