Auf den Spuren Dschingis Khaans — Abenteuer im Nord-Osten der Mongolei

Reisezeit: 9. Juli bis 18. Juli 2018
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Mit Choir verlassen wir auch die eigentliche Wiiste Gobi. Nun geht’s hinauf in den Nordosten, zur ver-
mutlichen Geburtsstitte von Dschingis Khaan. Uber die Orte Darhan und Bayanménh, in denen das
Naadam-Fest vorbereitet wird, dringen wir in eine immer griiner werdende Landschaft vor. Die Fahr-
spuren schlangeln sich wie ein helles Band durch das satte Griin. Wir fahren wieder mal nach Koordi-
naten und zwischen 60° und 120°. Ab und zu ist die ,Piste” wegen zunehmend ausgetrockneter
Feuchtgebiete sehr holperig. Als Pistenmarkierung begleiten uns hier wieder, wie so haufig in der
Mongolei, leere Wodkaflaschen. Als wir uns gegen Abend zum Ubernachten auf einen Hiigel stellen,
tapsen viele kleine Vogel auf dem MAN herum, auch auf den gedffneten Fenstern. In die Dachluken,
die wegen des etwas regnerischen Wetters nicht weit gedffnet sind, hiipfen sie auch hinein und spa-
zieren auf den Fliegengittern herum. Neugie-

rige kleine Kerlchen!

Morgens lese ich in einem Reiseflihrer, dass
in Ondérhaan (jetzt Chinggis Chot) das
Naadamfest erst Ende Juli begangen wird.
Eigentlich wollten wir genau da zwei Tage
bleiben und uns das Spektakel ansehen. Laut
dem Lonely Planet Reisefiihrer soll jedoch in
Dadal, dem Geburtsort von Dschingis Khaan,
jedes Jahr am 11. und 12. Juli das Naadam-
fest grol} gefeiert werden. Das wird knapp,




e . — :F'

- haben wir doch schon den 10. Juli. Da Dadal
sowieso unser nachstes Ziel ist, wollen wir
uns beeilen um morgen rechtzeitig dort ein-
_ zutreffen. In Ondérhaan, am Beginn der
Schotterpiste, die in einigen Karten groR als
A19 verzeichnet ist, steht ein groRer Weg-
weiser. Auch Dadal ist mit einer Entfernung
von 270 km aufgefiihrt. Uber Bergh, in dem
giftiges Flourid (Basis flir Rattengift) abge-
baut wird und dem Ort Batnorov folgen wir
der Schotter-“Strale” meist rechts und links

auf Ausweichpisten, denn auf der A19 selbst gibt es nur riesige Schlaglocher und Wellblech. Unsere
Durchschnittsgeschwindigkeit liegt zwischen 20 und 30 km/h. Wir Gbernachten oben in einem Berg-
sattel, da es immer wieder anfangt zu regnen. Hier stehen wir sicher. Nachts regnet es z.T. sehr stark.
Morgens stehen die Pflitzen auf allen Pisten. Wir fahren sehr frith weiter, weil wir ja nachmittags in
Dadal sein wollen. Diesmal bewegen wir uns hauptsachlich auf der Schotterstralie, da es sonst tberall
matschig ist. Ob eins der wirklich zahlreichen, wassergefiillten Schlaglocher , hart” oder ,weich” ist,
spliren wir erst nach dem Durchfahren. Ein Streckenabschnitt von ungefdahr 500 m Lange ist besonders
matschig und der MAN gerat ins Schlittern. Jorgen fahrt vorsichtig hindurch. Vor uns gerat ein SUV, der
uns gerade ziigig GUberholt hatte, ins Schlingern und rutscht seitlich vom Fahrbahndamm. Anhalten kon-
nen wir nicht, sonst ereilt uns wohl das gleiche Schicksal. Aber fiir den Pkw naht schon Hilfe aus den
nahen Gers, in denen die Leute offensichtlich schon auf die ,Abwechslung” gewartet haben. Auf die-
sem Pistenabschnitt entdecken wir am Weges-
rand 6 Adler und viele Kraniche. In dem klei-
nen Ort Norovlin kaufen wir im Supermarkt
zwei superfrische, warme Brote. Das Brot ist
nicht (wie so oft) in Scheiben geschnitten. So
ein leckeres Brot haben wir lange nicht mehr
gehabt (wenn Gberhaupt). Eines der beiden
Brote Uberlebt den Tag daher nicht. Von Noro-
vlin geht es weiter Gber eine marode Briicke,
viele Pflitzen und Modder, aber auch durch
Wildblumenwiesen fiihrt der Weg durch eine

wunderschone ,,Hochgebirgslandschaft”. Den
Fluss Onon lberqueren wir (iber eine grof3e Briicke und gleich dahinter befindet sich der Eingang in
den Nationalpark. Diesmal zahlen wir statt tiblichen 6000 nun 7000 Tugrik Eintritt, warum auch immer.
Aber wir bekommen eine entsprechende Quittung. 17 Kilometer weiter erreichen wir das ,Stadttor”
von Dadal. Es ist friiher Nachmittag und wir sind machtig enttdauscht, dass wir keine Spur vom Naadam-
Fest finden. Es findet offensichtlich nicht in jedem Jahr am 11. und 12. Juli statt. Soviel zur Aussagekraft
von Reiseflihrern. In einer Ferienanlage stofRen wir auf ein Monument fiir Dschingis Khaan, Dadal soll
schlieBlich sein Geburtsort sein. Aber 1962, als dieser Gedenkstein anlasslich seines 800. Geburtstages
aufgestellt wurde, war Dschingis Khaan sehr umstritten. Die Kommunisten wollten das Denkmal sogar
zerstoren, trauten sich aber nicht so recht. So blieb der Stein, der urspriinglich am Onon stand, fir die
Nachwelt erhalten.



Wir fahren ungern eine Strecke wieder zurlick, aber es gibt It.
Karten mal wieder keine direkte Piste nach Binder. Dennoch
wollen wir die Passage probieren — meistens klappt das ja. Nach
Binder sind es auch nur 87 Kilometer Luftlinie. Unser Navi zeigt
eine Nordstrecke mit 158 Kilometern an. Wir wollen aber mog-
lichst direkt fahren.

Zunachst besuchen wir den Aussichtshiigel Deluun Boldog, auf
dem ein groBer Ovoo steht. Auf einem Gedenkstein steht, dass
{ Dschingis Khaan hier 1162 geboren wurde. Der Aussichtshigel
L ist auch gut von Einheimischen besucht. Eine Frau bietet uns

"' eine Art Kasegeback an, das aber sehr streng schmeckt. Dem
Ovoo werden auch einige dieser Gebackstlickchen gewidmet.
“= Wieder zuriick am Parkplatz wird unser MAN gestlirmt. Eine

= Menge Einheimische wollen unbedingt einen Blick hinein wer-
fen. 2 Kilometer vom Aussichtshiigel entfernt liegt die Mineral-

; quelle Khajuu Bulag, die ebenfalls Ziel vieler Ausfllgler ist. Wir
fullen zwei kleine Flaschen mit dem , Heilwasser” auf. Eine Familie hat einen 50I-Kanister mit, den sie
aus der doch sehr sparlich flieBenden Quelle auffiillen will. Auch hier wird der MAN von vielen Neugie-
rigen belagert und schlieBlich geentert. Jorgen fragt nach dem Weg nach Binder und erhalt daraufhin
seinen ersten Wodka an diesem Tag. Wir verlassen Dadal durch ein Waldchen und fahren nach GPS
Richtung Binder. Die schmale Fahrspur schlangelt sich durch eine wunderschone griine Landschaft mit
Blumenwiesen und Federgrasflaichen. Wir haben uns Binder bereits bis auf 65 Entfernungskilometer
genahert, als die Spur plotzlich im Sumpf endet. Wir sind ziemlich ratlos und haben Gliick, dass ein
Haus in der Ndhe ist. Dort erhalt Jorgen die Auskunft, dass wir ungefahr 10 Kilometer zuriick und dann
nach rechts auf eine Piste fahren missen.
Diese wiirde dann schnurstracks nach Binder
fhren. Wir finden die Piste und bemerken an
der Spurbreite, dass hier eigentlich nur klei-
nere Fahrzeuge unterwegs sind. Die Gegend
ist wirklich Labsal fiir unsere Augen — erst ab
20 Kilometer Luftlinie nach Binder wird die
Gegend eintoniger. Wir ndhern uns dem Fluss §
Onon, durchfahren mehrere Furten und qua-
len den MAN durch enge Baumbestande. Bin-

der liegt auf der anderen Seite des Flusses. 9
Kilometer Luftlinie bis Binder stehen wir
schlieBlich vor einer kleinen Ponton-Seil-Fahre. Schon der Steg sieht wenig vertrauenswiirdig aus. Die
Fahrleute sehen sich den MAN an und lehnen eine Uberfahrt ab. Das Fahrzeug ist einfach zu groR. Wir
fragen nach einer Briicke iber den Onon. Es gibt keine. Wir sollen wieder zurtick fahren nach Dadal
und dort die Briicke nutzen. Das kann doch nicht sein, dass wir einen Tag vergeblich gefahren sind?! So
leicht lassen wir uns nicht abspeisen, zumal im Lonely Planet Reisefiihrer eine alternative Briicke siid-
lich von Binder erwahnt wird. Ein paar Kilometer zurlick haben wir eine Piste nach Westen gesehen;
wenn wir diese weit genug befahren, missten wir auf die Navi-Piste stof3en, die uns morgens mit 158
km Lange angezeigt wurde. Versuchen werden wir es auf jeden Fall. Wir ndhern uns Binder immer wei-



23 ter. Als wir auf die Navi-Route treffen, sind

| wir nur noch 3 Entfernungskilometer von

7 Binder entfernt und sehen den Ort im Son-
% nenschein auf der anderen Flussseite liegen.
i Leider missen wir die Navi-Piste noch einmal
B verlassen, da der Untergrund zu sumpfig
wird. Uber eine abenteuerliche Hiigelstrecke
und durch einen dschungelartigen Pfad im
Tal landen wir schlieBlich an einer Art Furt.
Lt. Navi ist das der Weg nach Binder. Wir
schauen etwas verdutzt, zumal der Onon
doch sehr breit ist und eine starke Stromung
aufweist. Am Ufer steht ein Klein-Lkw. Die Manner erzdhlen Jorgen, dass eine ,,Maschine” kommt und
sie nach Binder bringt. Der MAN kann dann hinterher fahren. Aber nicht ohne vorher einen Wodka zu
probieren. Nach einer Viertelstunde kommt
ein Ural-Lkw 6x6 durch den Fluss gefahren —
mit Klein-Motorradern auf der Ladeflache.
Die Wassertiefe macht mir Sorgen. Das Fahr-
zeug steht sehr tief im Wasser. Jorgen klebt
noch die Luftansaugung mit Gitterflexband
dicht. Ich entscheide mich ganz kurzfristig,
auf das Ural-Flusskrokodil, wie wir den ,,Fahr-
Lkw“ nennen, umzusteigen, dann kann ich

die Aktion filmen. Einer der Manner von dem
Klein-Lkw nimmt auf dem Beifahrersitz Platz. Dann geht es los. Zunachst sieht alles gut aus, aber das
Wasser wird immer tiefer und der MAN taucht immer weiter ein. Die Stromung ist so stark, dass die

N

_Fahrzeuge abdriften und nur durch standiges Gegensteuern die

Richtung gehalten werden kann. 15 m vor dem Ufer geht dann
beim MAN der Motor aus. So ein Shit. Glicklicherweise hat das
Ural-Flusskrokodil ein Drahtschleppseil dabei. Der Befestigungs-
punkt am MAN befindet sich bereits unter Wasser. Jérgen und
zwei der Leute vom Klein-Lkw springen in das 16°C kalte Wasser
= um das Seil zu befestigen. Der MAN wird an den Haken genom-
men und durch einen flachen Flusszulauf zum zweiten Onon-
Wasserlauf geschleppt. Auch hier missen wir ebenfalls noch

durch. Dieser Arm ist noch breiter und noch tiefer. Es dringt so-

gar etwas Wasser durch die Wohnkabinentiir ein. Die starke
Stromung lasst den MAN mehr als 1,60 m in das Wasser eintau-
| chen. Das Ural-Flusskrokodil zieht den MAN an das rettende und
trockene Ufer. Dort kommen sofort zwei Mechaniker, die mit
ihren Familien am Ufer zelten, angelaufen. Das Fahrerhaus wird
gekippt und sie beginnen mit der Trockenlegung des Motors.
Alle 6 Zylinder haben Wasser gezogen. Der Luftfilter ist klitsch-
nass und nicht mehr zu gebrauchen. Mehrere Manner arbeiten
am MAN — unterstiitzt von Wodka und von Jérgen, der eine Stunde spater mal Zeit findet, seine klitsch-



nassen Klamotten zu wechseln. Es ist schon
dunkel und ziemlich kalt, als der Motor end-
lich wieder anspringt. Gekostet hat uns die
ganze Aktion nach zahen Verhandlungen
statt der geforderten 500 USS dann 100 USS.
Aber das ist es uns wert, wir kommen hier ja
sonst nicht weg. Das Ural-Flusskrokodil fahrt
' als Fahre Gber den Onon von 19 Uhr bis zum
Einbruch der Dunkelheit. Vorher und nach-
her ist der Wasserstand des Flusses zu hoch.

Der ,,Fahrmann” kommt noch mit seiner Frau
am MAN vorbei und bringt seine Schwagerin mit, die englisch spricht. Weiterhin flielt der Wodka in
Stréomen. Ich glaube, das hat Jorgen vor einer schlimmen Erkaltung bewahrt. Geschafft fallen wir in un-
sere Betten. Nachts geht die Temperatur auf 9°C runter.

Morgens schaut sich Jérgen den MAN an und kippt vorsichtshalber noch 401 aus den Reservekanistern
in den Tank, da er sich nicht sicher ist, ob
Wasser den Dieselkraftstoff verlangert hat.
Erkenntnis: Wir hatten den MAN besser vom
Ural-Flusskrokodil durch den ganzen Fluss
ziehen lassen sollen, mit abgeschaltetem
Motor — dann ware das ganze glimpflicher
abgegangen. Der MAN springt nicht so gut
an und qualmt, als wenn Nebelgranaten ge-
worfen wurden. Ein Unwetter zieht auf und
wir machen uns auf nach Suden. Die Piste ist
breit und wir sehen auch die im Lonely Pla-

net Reisefuihrer beschriebene Briicke — nur
dass diese nicht den Onon, sondern einen Nebenfluss liberspannt. Zudem ist diese so marode, dass sie
gesperrt wurde. Ist nur noch flr FuRganger nutzbar. Ein paar Kilometer weiter im Westen finden wir
eine Furt durch den Fluss. Das Unwetter hat uns nur gestreift. Mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit
von 25-30 km/h durchfahren wir ein breites Tal. Jérgen geht es nicht so gut — liegt das nun am Wodka
oder an einer kommenden Erkiltung? Vom Ort Omnédelger bis zur Asphaltstrale nach Ulan Bator sind
es 71 Kilometer. Dafiir brauchen wir gut 2 % Stunden. Jorgen meldet uns per Mail fiir morgen im QOasis
_Guesthouse an. Nach einer durchregneten
F Nacht brausen wir nach Ulan Bator. 50 Kilo-

' meter vorher treffen wir auf eine riesige
Dschingis Khaan Statue. Sie zeigt Dschingis
Khaan auf einem Pferd, dessen Kopf als Aus-
sichtsplattform ausgestaltet ist. Eine metalle-
ne Reiterhorde, die die Dschingis Khaan-
Truppen darstellen soll, erganzt das Monu-
ment. Auf dem Parkplatz stellt Jorgen fest,
dass der rechte Hinterreifen Luft verliert. Es
ist wieder eine Felge undicht. Auf dem Weg




nach Ulan Bator geraten wir in einen kilometerlangen Stau. Das ist an sich fir Ulan Bator nichts Unge-
wohnliches, aber wir sind hier noch fast 50 Kilometer von der Hauptstadt entfernt. Erst spat erkennen
wir, dass auf der StraRe eine mobile Desinfektionsanlage aufgebaut wurde, mit einem Teppich als
Uberfahr-Unterlage. Bei den vor uns stehenden Fahrzeugen werden die Reifen abgespritzt und fiir die
Dienstleistung direkt kassiert. Was das nun fir einen Sinn macht, wissen wir nicht, denn viele einhei-
mische Fahrzeuge benutzen jede kleine Gelegenheit, diesen Engpass auf Nebenpisten zu umfahren.
Die Reifen vom MAN werden nicht abgespritzt, wir kdnnen durchfahren. Wir beschliel3en, in Ulan Ba-
tor direkt zu MSM zu fahren, um die Felge schweilRen zu lassen. Es ist Sonntag, der Wachmann kennt
uns bereits und lasst uns auf das Betriebsge-
v S & ”' lande. Am nachsten Tag werden die Rader —

" ein Rad hatte Jorgen ja schon auf der Stre-
l cke gewechselt —am Nachmittag abgeholt
- und kurz vor 21 Uhr repariert zurtick ge-
1 bracht. Wir verbringen nun schon die achte
' Nacht bei MSM. Bei der Ankunft am Oasis
4 Guesthouse ist der Stellplatz gut belegt. Wir
sind froh, dass wir einen Platz fir den MAN
bekommen. Sechs englische Motorradfahrer
lassen fiir ihre Maschinen Boxen bauen, um
_ diese mit einer Spedition nach Deutschland
bringen zu lassen. Auf die Schnitzel mit Pommes freuen wir uns schon seit ein paar Tagen. Hier hat Jor-
gen auch endlich mal die Gelegenheit, im hauseigenen Frisiersalon seine Haare kiirzen zu lassen. Die
Weiterfahrt in den Nordwesten der Mongolei haben wir flir Donnerstag vorgesehen. Dann haben un-
sere mongolischen Visa noch 2 % Wochen Giiltigkeit. Mal sehen, was uns erwartet.

Was bisher geschah und die folgenden Reise- und Erlebnisberichte findet ihr unter
www.rijosreisen.de
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An der Mineralquelle
bei Dadal




