Pamir-Highway — entlang der alten Seidenstrale nach Osch

Reisezeit: 25.07. bis 02.08.2017

P Suzak? NS I N | i P ‘*'“.5 = Auf dem Dach der Welt bewegen wir uns im-
e S = Tosom s
A wa‘-;\ke ¢ e 0 mer in einer Hohe zwischen 3.600 und 4.100
» 3 - =
Leninskoe W2 e o N “* Metern. Davon ausgenommen sind die Pésse,

Uchkapchal | X - . . . . . ..
- . Qv:‘a' die wir bis zu einer H6he von 4.655 m Uberque-
SmEhyrkanak_’,_ . . .

-~ ren. AuBerdem befinden wir uns immer noch

oga

ig-Talaa oJ¥ | . . . .
PR S0 auf der legendaren SeidenstraRe, einer mittelal-
; VIR Sk . . . .
S S v a1~ terlichen HandelsstraRe, die Asien mit Europa
\ = et d ; ..
\7ad - 2verband und u.a. auch den Pamir Gberquerte.
) :‘I : " Nicht weit von unserem Treffpunkt mit dem
)y 3 s . . . . . .
:Klr jstan / oot asphaltierten Highway zweigt eine Piste nach
g L & Bulunkur ab, einem Ortchen hier auf der Hoch-
B lrkesh\a mbana = i
}:;wmﬁ“” \ . =" ebene. Bulunkur liegt am Stausee Yashilkul und
/ .I: - 4 . . . . . .
B g v halt mit —63°C den Kalterekord in Mittelasien.
; | t B ol ye” . . .
b AC A N 2 R R S i 1 Leider erwartet uns mal wieder eine Wellblech-
pikAbualiibmi Sino. KSLAINNI336 J =N

=22y \ G146
)
u

VA . "ass = K 4 . . . . . .
gl e o £ \1 M*Pf China % ,.h.;m' piste, die aber hiufiger durch ,Ausweichpisten

"

= '\ , "=~/ umfahren werden kann. In einem Abschnitt
- pik Belewli < -
¥ A E [/ Karakiv - ¥ . . . .
=N -’-*\ lal treffen wir mal wieder auf die putzigen Mur-
= W Kaindy Pass = ,—-:”
(L5 /el 4 pentt 2 meltiere, die wir nur vor die Linse bekommen,
Y s I,a’ -
¥ o T ZA S € < it ) wenn wir den Motor abstellen und ein wenig
4 Dzhlngazhu 3\ 6 i 1 150
iciar, “mm\ 07 \ { warten. Bulunkur besteht nur aus wenigen
\ > Muzkol N PR il
i pik Gipso -
I K S T“" A m”” \ s Mﬁw% (.1‘_ Hausern. Der Yashilkul-Stausee liegt neuerdings
BR 0" CAD ‘m';::.ez"a,';;;;jm i _in einem Nationalpark und das Betreten ist ge-
i N tal
i} / Wil ") / .. . . . .
— L s j__f","”f”z;f"" _ biihrenpflichtig. Bereits auf der Anfahrt wird
ra e SN
= N Chechekty. . .. . .
tukhch . 3’_35-;2” » Ak \\ kassiert. 17 Som pro Person fiir einen Tag. Wir

L %+ =
Tadsch|ki5tan’ “"“‘_‘ ...... e Moo M::f;“ ronsturgan Uberqueren einen flachen Pass und dann liegt

5951 Hpot Spangs

uhls,'teni Badakhshon i

7 . ervor uns, der griinschimmernde Stausee. Die
» 5455 ’Is‘k” kh"\’* Karasu '\ Z )
5 """"" ‘ é,o-p\““h;“'f;,,;,*,,m Aattar ,bunten” Berge drum herum zeigen ihre Far-
5 mem\fM et . “\‘ PamitHighwy 2 . . . . .
f o Nl pemioty—"veeiirer | benvielfalt an diesem Tag allerdings nicht wirk-

{with permit
Auionomous Reg:pwl‘ﬁug/_".'—

%

e __i__ i ~ ALl g el lich. Es ist wolkig und ein wenig diesig. Deshalb
7 O © Alichur
h ot o rashikul-Se : —tr L\ . . o
,,a_z}’_‘* 27 mo siniret Ll .| fahren wir auch bald wieder zuriick zum
) Tagarka;:q X ',: BMW{ L ir’y.n:ph-.;e: Pl.’mg ) Yn"“’;" ] . . . . .
AN PRASC Y o % Highway. Jorgen inspiziert gerade den MAN auf
X ) } \‘ X ¥ =T 2 F e . . . . .
= B 8O 0 le 0 mégliche Teile, die sich auf der Wellblechpiste
Bf! gs l“ o . Pass. ‘-o = \ l -. \ g “.:
Yu sy 2 =75 3 7 .. . .
{ ) e AT . = ,‘.4‘-’?-1 ~ gelockert haben kénnten, als ein Rotel-Bus mit

Passauer-Kennzeichen auf unsere Piste ein-
biegt. Die asphaltierte Stral’e nach Murghab ist eine einzige Katastrophe. Plotzliche, nicht sichtbare
Bodenwellen halten die StoRdampfer und Federn stindig in Arbeit. Auch Schlaglocher und Belags-
verwerfungen lassen nur eine Hochstgeschwindigkeit von max. 30 km/h zu. So schaukeln wir uns
zur Ortschaft Alichur durch, ein Ort ohne Straucher und Baume. Von Alichur an ,fahren” wir durch

ein breites Tal, in dem die Pamiri und Kirgisen ihre Sommerlager haben. Immer wieder sehen wir



Jurten im breiten Griinstreifen und ent-
sprechende Tierherden weiden. Insekten
gibt es hier zuhauf. Besonders Bremsen,
Wespen und Fliegen, die schon beim Au-
tofahren mit offenem Fenster lastig wer-
den. Und das alles in 4000 m Héhe. Immer
wieder sehen wir auch die putzigen Mur-
meltiere. Eins lauft uns vor das Auto. Hat
aber gerade noch mal Gllick gehabt. Ab
und zu verleitet uns die Fahrbahn zum
Schnellfahren und immer wieder tberra-

schen uns die Bodenwellen, so dass wir auf 30 km/h zurtickkehren missen. Auf diesem Abschnitt
begegnen uns auch haufiger die schweren
chinesischen Lkws, die meistens zu zweit
oder zu dritt unterwegs sind. Die Land-
schaft ist weiterhin grandios. Kurz vor
Murghab hat sich der Fluss einen Canyon
in das pordse Gestein gegraben. Die Aus-
blicke vom Plateau in den Canyon sind
atemberaubend und groRartig. Murghab
selbst ist ein Ort, Gber den es eigentlich
nicht viel zu sagen gibt. Der Bazar besteht
i aus zwei Containerreihen, aus denen u.a.

% Lebensmittel und chinesische Klamotten
verkauft werden. Wir entdecken noch ein einfaches Restaurant und Jérgen bestellt sich Plow, ein
Reisgemiisegericht mit gebratenem Fleisch. Dazu gibt’s Brot und eine Kanne Tee. Bezahlt haben wir
20 Som (2€). Wenn man sich wie wir in der ,,Unterstadt” von Murghab befindet, , trifft“ man die
richtige Stecke nach Karakul nicht so ein-
fach. So sind wir zunachst Richtung China
unterwegs. Zur StraRBe nach Karakul geht
es nach Norden hinaus. So mussen wir in
den hohergelegenen Ortsteil. Nach ein
paar Kilometern passieren wir ein
Stadttor. Die StraRe wird etwas besser; es [
begegnen uns auch keine chinesischen
Lkws mehr. Trotzdem Uberraschen uns
immer wieder diese heftigen, vorher nicht
sichtbaren Bodenwellen. Bei uns macht
sich die Hohe zunehmend bemerkbar. Wir

leiden zwar beide nicht unter der Hohen-
krankheit, sind aber schnell auller Atem und selbst ,,normale” Tatigkeiten werden immer anstren-
gender. Erfreulicherweise arbeitet unser Spirituskocher in dieser Hohe einwandfrei. An einem sehr
klaren Bach tanken wir nun auch unseren Trinkwassertank auf. Bislang hatten wir wegen der immer



vorhandenen vielen Tiere Bedenken beziglich der Qualitat. Fast unmerklich geht die Strecke bergan,
bis wir vor dem Schild , Ak-Baytal Pass 4655 m“ stehen. Die letzten 350 m hoch zum Pass geht es
dann unasphaltiert steil bergan. Uns begegnet eine kleine Trekkinggruppe, ein nachfolgender Las-
tenesel schleppt das Gepack. Die anschlieRenden Auf- und Abfahrten bieten immer wieder tolle
Ausblicke auf die unwirkliche Bergwelt. Leider folgt mal wieder eine nervige Wellblechpiste, der
man manchmal auf eine ebenfalls mit

»Wellblech” ausgefahrene Piste auswei-
o chen kann und die somit nur wenig Er-
leichterung bietet. An einem Rastplatz mit
= Sowjet-Auffahrrampe lauft ein Wolf Gber
= die Fahrbahn. Jorgen betrachtet ihn durch
das Fernglas und entdeckt, dass er nicht
der einzige Beobachter ist. Zwei Erdmann-
hen auf einem Stein registrieren wach-
' sam jede Bewegung des Wolfes. Wir pas-
sieren eine ehemalige Militarstation aus
der Zarenzeit (1890). Die Ruine hat viele Raume; ihr Verfall ist jedoch nicht mehr aufzuhalten. Ein
paar Kilometer weiter haben wir wieder Asphalt unter den Radern. Lieber eine Schaukel-Road als
Wellblech-Piste. Rechts der StraRe beglei-
tet uns ab jetzt ein Grenzzaun nach China
hin, der noch aus der Sowjetzeit stammt.
Kurz vor dem Karakul-See fahren wir links
auf eine Piste ab, die zu einem kleinen
Meteoritenkrater fihren soll (It. Reisefiih-
rer). Auch in unserer (guten!) Pamir-Karte
ist ein Meteoritenkrater eingezeichnet.
Die Piste beginnt zunadchst harmlos. Auch
die erste Flussdurchquerung lasst mich
noch kalt. Wir queren und begleiten meh-

rere frische Wasserlaufe; offensichtlich

hat es in den umliegenden Bergen geregnet. Fahrradfahrer mogen diese Strecke offenbar auch; die
Reifenspuren sind nicht zu tGibersehen. Wir begegnen mal wieder vielen Murmeltieren und passieren
viele Murmeltierbauten; auch ein Hase
lauft am Hang entlang, der sich der grau-
en Farbe seiner Umgebung angepasst hat.
Das Tal wird immer enger und wir bewe-
gen uns auf einer schmalen Berghangpis-
te, immer dem Fluss folgend. Dann ms-
sen wir Uber eine sehr wenig vertrauens-
erweckende Briicke. Bei der Uberfahrt
mache ich lieber die Augen zu und 6ffne
sie erst nachdem wir diese liberquert

| hatten. Es folgen 20 Kilometer sehr



schmale holprige Piste, immer eng am Berg entlang. Begeistert bin ich nicht. Erst als wir auf eine

kaum befahrene Piste abbiegen, ist der Fahrweg wieder breiter. Landschaftlich ist die Gegend dage-
gen so toll, dass die Sinne fast tberreizt

¢ werden. Wir kénnen kaum noch die Ein-

dricke in uns aufnehmen. Ein Tal iberbie-

{ tet das andere mit den bunten Bergen,

Gletschern, dem Griin am Fluss und sogar

| den buntbliihenden Pflanzen, die hier ge-
1 deihen. Nach 8 Kilometern soll rechts der
{ Piste der Einschlagskrater sein. Da hier

4 eine gut befahrene Piste nach rechts ab-

1 geht, folgen wir dieser ein paar Kilometer
uf einem schwarzen Hochplateau. Ir-

: gendwie missen wir hier falsch sein und
wir drehen wieder. Weit und breit kein Meteoritenkrater zu sehen. Es wird dunkel und wir beschlie-
Ren hier auf dem Plateau zu tGbernachten und morgen weiter zu suchen. Seit der Abfahrt vom Pamir
-Highway sind wir keinem Fahrzeug oder Menschen begegnet.

Wie gut, dass wir uns verfahren haben, denn beim Herabfahren vom Plateau entdecken wir einen
Meteoritenkrater. Leider nerven die Miicken und Bremsen sehr; der Fluss liegt in unmittelbarer Na-
he. Es ist aber nicht der im Reiseflihrer beschriebene Krater. Das entfacht mal wieder unser Entde-
ckerherz und wir finden ganz in der Nahe einen weiteren Krater. Wieder ist es wieder nicht der Kra-
ter aus dem Reiseflihrer. Dort ist ein Foto
abgebildet und das stimmt von der Ge-
gend her ganz und gar nicht. Wir folgen
der Wegbeschreibung im Buch bis zu ei-
ner Furt, fahren dann drei Kilometer zu-
rick und entdecken wieder einen anderen T
Krater. Auch das ist nicht der von der Ab- [
bildung im Buch. Den finden wir erst, als
wir einen Berg umrunden. Er liegt am Fu-
Re eines anderen, riesigen Kraters im
Berghang, der vermutlich der Hauptkrater & s :

ist. Jorgen klettert am Rand des Kraters o
den Berg hinauf und entdeckt weitere Krater. Insgesamt finden wir mehr als ein Dutzend Krater und
beenden die Suche. Wir vermuten, dass der Meteorit beim Eintritt in die Erdatmosphare zersplittert
ist und deshalb viele kleine Krater hinterlassen hat. Das Ganze ist noch gar nicht so lange her. Lt. Rei-
sefiihrer fanden die Einschlage im Jahr 2003 statt. Das Kokuibel-Meteoritenfeld (wir haben es nach
dem naheliegenden Fluss so getauft) umfasst einen Streifen von 1 x 3 Kilometern. Da wir erst am
Montag nach Kirgistan einreisen wollen, verbringen wir noch eine Nacht auf dem Plateau neben ei-
nem der Krater. Auf dem Weg zur eigentlichen Piste fahren wir an weiteren zwei Kratern vorbei. Die
Rickfahrt ist nicht weniger spannend als die Hinfahrt, landschaftlich aber wieder tiberwaltigend. Ein
Fahrzeug kommt uns entgegen. Gliicklicherweise nicht an den langen Engpassstellen. Ein Radfahrer



flickt einen Reifen. Er bendtigt unsere Hil-
fe nicht. Noch durch die letzte Furt und
schon bald hat uns die Schaukel-Road
wieder. Wir fahren am Karakul-See ent-
lang, durchqueren den gleichnamigen Ort
| und fahren wiederum einen Pass hinauf.
Zuruck haben wir wunderschéne Ausbli-
cke auf den See. Hinter dem Pass erleben
wir eine unwirkliche Landschaft — richtig
lebensfeindlich. Beschreiben kdnnte man
sie mit einer Mondlandschaft. Feiner Sand

wirbelt durch die Luft. Auch mehrere Fur-
ten sind zu durchqueren, da die Briicken von den Fluten zerstort sind. Das Wetter sieht gar nicht so
gut aus. Der hohe Peak Lenin (7134 m) umgibt sich mit Wolken. Und es regnet sogar ein bisschen.
Vielleicht ist das Wetter morgen besser. Warten wir es ab.

Bei wunderschénem Fotowetter erreichen
wir am nachsten Morgen 5 Kilometer
nach unserem Ubernachtungsplatz den
tadschikischen Grenzposten. Zunachst
wird die Fahrzeugdeklaration vom Zoll
einbehalten. Beim nachsten Posten gibt
Jorgen die ,Versicherungspolice?“ ab. Zu-
letzt werden wir auch die Ausdrucke un-
serer Visa los. In 15 Minuten sind alle For-
malitaten erledigt und wir diirfen weiter
auf den Grenzpass fahren. Dort empfan-

gen uns eine Steinbockskulptur und eine
stilisierte tadschikische Landkarte. Und wieder begegnen uns Murmeltiere. Eines pfeift mehrmals
ganz schrill. Das hatten wir bislang noch nicht gehort und der Grund schwebt tiber uns. Zwei Adler
kreisen Uber dem Pass. Das schrille Pfeifen ist also ein Warnsignal. Auf der Abfahrt haben wir fantas-
tische Ausblicke auf den Peak Lenin. Nach ca. 18 Kilometern erreichen wir den kirgisischen Grenz-
posten. Vor der Schranke missen wir
warten. Zwei Pkws hatten uns inzwischen
Uberholt. Zunachst miissen wir zur Polizei
im rechten Hauschen. Ich erhalte den Ein-
reisestempel und ein ,Welcome in Kirgis-
tan”. Das hat keine zwei Minuten gedau-
ert. Wahrend dessen schaut sich einer der
Militars den MAN von innen an, aber sehr
oberflachlich. Jorgens polizeiliche Regist-
rierung dauert etwas langer; der Reise-

% ~ pass und der Fahrzeugschein werden ein-




gescannt. Anschliefend fahren wir zum Zoll. Auch hier wird der MAN oberflachlich kontrolliert. Eine
Fahrzeugdeklaration wird erstellt. Diese gilt bis 31.12.2017 und soll einschlieflich Russland Guiltig-
keit haben. Die Deklaration kostet fir ein Motorrad 500 kirg. Som, fiir einen Pkw 1000 kirg. Som und
flr alle anderen Fahrzeuge 2500 kirg. Som. Im Raum vom Zoll hdngt ein groRes Werbeplakat fiir die
Bejagung von geschiitzten Tieren wie Adler, Baren, Marco-Polo-Argali, Schneeleopard mit Angabe
der ,,Gebuhr” (40.000 Som bis 500.000 Som) sowie Firma/Telefon/E-Mailadresse.

Nach knapp einer Stunde verlassen wir
auch diesen Grenzposten. Zunachst que-
1 ren wir ein riesiges griines Tal und lassen
| das Pamir Gebirge hinter uns. In diesem
Tal stehen viele Jurten und die weiden-
den Herden sind sehr groR. Auf der ande-
ren Seite des Tales erreichen wir nach 30
Kilometern Sary Tash, das Alai-Gebirge
und damit auch eine erstaunlich gute
StraBe. Nach kurzer Zeit fahren wir iber
%" den Taldik-Ashan-Pass (3615 m) und auf
der anderen Seite serpentinenreich in das

Tal des Gulcho-Flusses, der uns nun begleitet. Die StraRe ist weiterhin gut und wir sehen abwechs-
lungsreiche Landschaften. Steile Lehmhange, z.T. tiefrot, die der Fluss ins Gestein gegraben hat, Ber-
ge, die in allen Farben schimmern und enge hohe Schluchten. Je ndher wir Osch kommen, umso
warmer wird es. Bald haben wir die 35°C erreicht. Wir (iberqueren noch einen Pass (2402 m) auf
dem ein Denkmal steht, dann ist es nicht mehr weit bis Osch. Wie immer in einem neuen Land sind
unsere primaren Ziele: Geld tauschen und eine Prepaid-Karte erwerben. Geld wechseln ist nicht so
einfach. In der ersten Bank wird heute gar nicht mehr getauscht. In der zweiten Bank werden nur
USS genommen, obwohl auch der Kurs von Euro ausgeschrieben ist. Dann kurven wir durch Osch
auf der Suche nach einem Mobilfunkanbieter. Wir fin-
den einen Laden von Megacom. Fir 200 Som erhalten
wir eine Prepaidkarte fiir zwei Wochen und 3 GB pro
Woche. In Osch funktioniert diese Karte einwandfrei.
Wir Gbernachten am Stadtrand von Osch. Es ist sehr
heiR. Um 0 Uhr haben wir noch eine Aullentemperatur
von 28°C.

Morgens besuchen wir den Dshajma-Bazar von Osch. In
Bazar Nahe wird fiir das Parken kassiert. Wir finden je-
doch einen guten Parkplatz in einer SeitenstralRe mit
Zugang zum Bazar. Es regnet etwas. Im Bazar fangt uns
das orientalische Flair ein. So kommen wir an den ge-
trockneten Aprikosen nicht vorbei. Auf dem Riickweg
steht Jorgen vor gegrillten Hahnchen. So etwas hat er
die ganze Zeit schon gesucht. Ich stehe mehr auf Hack-
fleischspielRe (Kebab). Dazu gibt’s eine Kanne Tee, Brot |




und Salat. Bezahlt haben wir daflir 260
Som = ca. 3,20 Euro. Natirlich kaufen wir
auch frisches Brot und Gemdse. In einem
nahegelegenen Supermarkt erganzen wir
unsere Vorrdte noch mit Asia-Cola
(trinkbar), Kase, Eiern und Eis. Leider habe
ich ein so siiRes Eis erwischt, dass mir
nach der Halfte die Zunge am Gaumen
klebt. Ich muss wohl nachstes Mal besser

hinschauen. Mangels Hinweisschilder su- B
chen wir uns per GPS den Weg aus Osch heraus nach Osten. Hier endet nun der Pamir-Highway,
aber die legendare Seidenstrale flihrt weiter - in mehrere Richtungen. Wir werden ihr sicherlich ab

und zu noch folgen.
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Was bisher geschah und den Anschlussbericht findet ihr unter: www.rijosreisen.de




