Kasachstan fordert uns und den MAN
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Mittwoch, 21. Juni 1017

Am Fluss Ural ist es morgens ruhig und vermittelt mit den Anglern den Einklang von Natur und Mensch.
Wir fahren wieder ins Zentrum von Orsk. Hier hatte ich gestern freies WLAN gefunden. Leider war die
Verbindung nicht stabil. Heute klappt es mit der Ubertragung der letzten zwei Berichte. Die StraRen-
bahn von Orsk schaukelt zum Teil wie ein Unimog, wenn sie mit Speed (40 km/h) Giber das kaputte
Gleisbett gefahren wird. Ich tausche Geld nochmals in einer Bank, da wir nicht wissen, wo wir bei der
ndchsten Einreise nach Russland eine Moglichkeit zum Geldwechseln haben. Die Kassiererin hat gerade
Mittagspause, wird dann aber auf Anweisung der Geschaftsleiterin geholt. Der Kurs ist gut (64,83 Ru-
bel/Euro). Der Computer hat wohl auch gerade Pause, denn es dauert geschlagene 20 Minuten, bis der
Wechselbeleg ,ausgespuckt” wird. Gleich hinter Orsk wird die Landschaft urplotzlich steppenhaft. Wie
in der Wiiste, nur griiner. An der russischen Grenzstation steht eine Frau am Schlagbaum und lasst im-
mer nur ein paar Fahrzeuge durch. Diese Durchfahrt ist zusatzlich durch ,versenkbare Nagelsperren”
gesichert, die sie mittels eines Hebels manuell versenkt, wenn sie die Schranke 6ffnet. Die komplette
Grenzabfertigung erfolgt an nur einem Container. Die Deklaration flir den MAN haben wir wieder mit-
bekommen, nach einer Registrierung hat uns nie jemand gefragt. In den MAN wird noch oberflachlich
hineingeschaut, dann dirfen wir weiterfahren. Nach 4 Kilometern erreichen wir die kasachstanische
Grenzstation, die nur durch ein Tor gesichert ist. In dem Hauschen, in dem der ,Toréffner” sitzt, muss
man sich unter Vorlage des Reisepasses und des Fahrzeugscheins einen Laufzettel abholen, auf dem
das Kennzeichen notiert wird. AulRerdem erhalten wir zwei Migrationskarten, die wir ausfiillen. Einige
Lkw-Fahrer erhalten eine Deklaration in DIN A4-Format. Wir haben zunachst auch eine fir den MAN
verlangt, die aber anscheinend nicht notwendig ist (wurde spater von den Grenzern nicht mehr an uns
herausgegeben). Dann miissen wir mit den Pdssen und Fahrzeugschein in das Gebdude gehen. Dort
wird man bei der Abfertigung fotografiert. Vor uns steht eine Familie. Sogar der Saugling wurde foto-



- —q grafiert. Wir bekommen bereits zwei Stem-
pel auf unsere Migrationskarte. Lt. Reisefiih-

rer und Bestatigung durch den Grenzbeam-
ten mussen wir uns jetzt nicht mehr bei der
Migrationspolizei registrieren lassen. An-
sonsten ist man verpflichtet, dieses inner-
halb von 5 Tagen durchzufiihren. Die Grenz-
| beamten sind immer begeistert, wenn sie in
%8 unserem ,Haus” sind. Die Kontrolle war rela-

_ r tiv oberflachlich. Auf der anderen Seite der
S Grenzstation missen wir unseren Laufzettel
abgeben, dann dirfen wir einreisen. Insgesamt haben wir zwei Stunden fiir die Grenzpassage ge-
braucht. Auf einer guten Strae verlassen wir den Grenzbereich. Nach vier Kilometern ist es damit vor-
bei. Die Strale mit groRBen Schlagléchern und heftigen Bodenwellen zwingt uns, langsam zu fahren.
Wie in der Sahara fiihren Pisten neben der ,Stralle” her. Aber nicht immer. Dann qualen wir den MAN
Uber die Verwerfungen und Asphaltfragmente. Die Landschaft ist weiterhin steppenhaft. Nach 60 Kilo-
metern und zwei Stunden Geholpere und Geschiittele haben wir genug und fahren auf einen Higel ne-
ben der Stralle. Oben angekommen haben wir einen herrlichen Blick auf die Steppe. Es ist windig und
die Temperatur angenehm. Unsere russische Megafon-Prepaidkarte funktioniert nicht mehr. In Russ-
land war der Empfang immer einwandfrei (4 GB, 40 Rubel, nur Internet).

Donnerstag, 22. Juni 2017

Morgens um 5 Uhr haben wir drauRen 12°C, die sich bis 11.30 Uhr auf 24°C erhéht. Wir juckeln weiter
Richtung Aqtobe. Kurz vor Agtobe erreichen wir die gute breite StraRe Orenburg-Schymkent. Die Ori-
entierung in Aqtobe ist ziemlich verworren. Unser Ziel ist es, eine Bank zu finden. Aber irgendwie kur-
ven wir immer im Randgebiet herum. Weit und breit keine Bank, dafiirimmer mehr Lkw-
Durchfahrtsverbotsschilder. Wir ignorieren

diese einfach. Hat in Russland auch geklappt. == O
Nach einiger Zeit erreichen wir ein groRes ) '
Einkaufszentrum. Hier befindet sich auch ei- |
ne Bank. Die Kassiererin verweigert einen 20
Euro- und einen 50-Euroschein. Der 50-
Euroschein hatte einen ganz kleinen Fleck.
Beim 20-Euroschein lieB sich der Sicherheit-
scheck nicht einwandfrei tasten. So konnte
ich nur 200 Euro tauschen. In diesem Ein-
kaufskomplex befindet sich auch eine Bee-
line-Verkaufsagentur. Wir erhalten eine
12GB Prepaid-Karte fiir 1700 Tenge (ca. 4,80 Euro). Die Giltigkeit betrdgt einen Monat. Die kleineren
Karten hatten nur eine Woche oder fiir den Monat Juni gegolten. Die Temperatur in Agtobe ist inzwi-
schen auf 33°C angestiegen und es geht auch schon auf 18 Uhr zu. Wir diskutieren noch tber unsere
weitere Strecke. Jorgen mochte unbedingt die direkte Stdstrecke fahren. Ich habe meine Zweifel ange-
sichts der hinter uns liegenden ,Stralle”. Dem Argument: ,,Wir haben doch Zeit“ kann ich jedoch nicht
wirklich widersprechen und gebe im Navi einen Ort ein, der sich auf der Strecke befindet. Die ersten



100 Kilometer fahren wir auf der Hauptverbindungsstrecke Aqtobe-Astrakhan. Entsprechend ist der
Verkehr. Die Fahrbahn hat tiefe Spurrillen und Verwerfungen. In Qandaghash finden wir auf Anhieb die
StralBe nach Embi, ein kleines Schild zeigt den 90 km entfernten Ort an. Unser Navi konnen wir jetzt
nicht mehr gebrauchen, denn die ,,Dame” méchte, dass wir wieder zurtickfahren. Es fahren kaum noch
Pkws und Lkws. Die StralRe weist die erwarteten Schlaglécher auf. Nach ein paar Kilometern schlagen
wir uns die Steppe Richtung Bahn. Verstecken kdnnen wir uns hier nicht. Es fahren viele Ziige in relativ
kurzen Abstanden. Trotzdem ist die Nacht angenehm.

Freitag, 23. Juni 2017

Bis Embi fahren wir auf einer ,,Stral’e”, die zwar Schlaglécher aufweist, die aber zum Teil ausgebessert
wurden. Dann geht es los! Die weitere Strecke kann man eigentlich kaum beschreiben, die muss man
erlebt haben. StraBenfragmente mit tiefen Schlagléchern, Schotterpiste mit grobem Wellblech, Lehm-
pisten mit tiefen Schlaglochern und Spurrillen. Wir juckeln mit 10 km/h um die Lécher herum oder
wenn unausweichlich auch hindurch. Und das ganze immer bedrohlich nahe an einer Unwetterfront. Es
blitzt und donnert. Auf der Strecke ist das Unwetter schon vorbeigekommen, der Fahrweg ist nass. Bei
einem ,,Schlaglochausweichmanover” rutscht der MAN auf dem (nicht erkennbaren) Lehm, schlittert
und bleibt quer zur Fahrbahn stehen. Bis hier
_' hin ging es ohne Allrad, aber jetzt nur noch
mit und teilweise sogar mit Untersetzung. In
der Ndhe eines Ortes wird der Fahrweg zur
schlaglochreichen Matschpiste. Die Tiefe der
Schlaglocher ist nicht einzuschatzen, da sie
mit Wasser gefillt sind. Immer wenn wir
denken, dass sich die Situation bessert, folgt
wieder ein katastrophaler Abschnitt, meis-
tens reiner Lehm. Dazu werden wir immer
noch von der Regenfront verfolgt. Wir tiber-

gueren das Mukhadzhar-Gebirge, wo Kohle-
abbau betrieben wird. Die LKWs transportieren die Kohle nur bis zur Verladestation der Bahn, die uns
immer begleitet. Plotzlich knallt es am MAN immer haufiger. Durch das Geriittele und Geschiittele hat
sich die Leiter geldst, die zwischen Fahrerhaus und Wohnkabine angebracht ist. Zudem verwindet und
verschrankt sich der MAN auf dieser Strecke extrem. Dadurch wird einiges am Fahrzeug in Mitleiden-
schaft gezogen, womit wir nicht gerechnet haben. Die Unwetterfront kommt bedrohlich naher. Ein
paar leere Kohle-Lkws kommen uns entgegen. Wir wollen schnell weiter, denn Regen und Lehm, das
vertragt sich nicht. Nach einigen Kilometern erreichen wir endlich wieder Strafenfragmente. Auf einem
befestigten kleinen ,,Seitendamm® finden wir einen sicheren Stellplatz. Der Regen hat sich verzogen.
Fir die 190 Kilometer, die wir am heutigen Tag gefahren sind, haben wir 7 Stunden reine Fahrzeit ge-

braucht. Nachts regnet es doch noch.
Sonnabend, 24. Juni 2017

Da die StraRenfragmente extreme Locher und Querrillen aufweisen, weichen wir auf eine Nebenpiste
aus, die inzwischen getrocknet ist. Deshalb kénnen wir problemlos etwas schneller fahren. Nach etwa
30 Kilometern erreichen wir einen Ort. Hier ist die StraBe mitsamt Briicke auf einer Ldnge von ca. ei-
nem Kilometer weggeschwemmt. Das alles muss aber schon etwas langer her sein. An der A26, auf der



wir uns bewegen, ist seit Jahrzehnten bestimmt keine InstanthaltungsmalRnahme erfolgt. Das ist wahr-
scheinlich auch nicht notwendig, da alle Orte direkt an der Bahnstecke liegen. Ein Polizeiauto tberholt
uns, halt und 3 Madnner griien uns freundlich im Vorbeifahren. Gottseidank wird die Strecke etwas
besser, denn ab jetzt kann man der StralRe auf einer Piste auch nicht mehr ausweichen, da sich an bei-
den Seiten eine groRe Sebhka befindet. Ca. 8 Kilometer vor Shalgar geht das Gehoppele dann wieder
los. An der Kreuzung in Shalqar Gberlegen wir, in welche Richtung wir weiterfahren. Ich schlage die N-O
-Richtung vor, die Hauptzufahrt zu diesem Ort. Aber auch hier verwandelt sich die StraRe bereits nach
kurzer Zeit wieder in eine Schlagloch-MAN-Qualpiste. Wir befinden uns immer noch auf der A26. Links
und rechts Steppe, soweit man sehen kann. Ein Heuschreckenschwarm kreuzt unseren Weg. Klack,
klack, klack —ich glaube, es iberleben im-
mer noch genug. Auf einem Hiigel, der von
der StraRe wie Sand aussieht, finden wir
einen Stellplatz. Dieser ,Sand” entpuppt
sich als reiner Lehm. Wie gut, dass es nicht
nach Regen aussieht.

Sonntag, 25. Juni 2017

Es ist ausgesprochen stirmisch. In diesem
Fall begriBen wir es, dass der Untergrund
aus Lehm und nicht aus Sand besteht. Un-

ser MAN hinterlasst tiefe Spuren im Lehm.
Die ,,StraBe” dndert sich leider nicht bis zur Kreuzung Agtdbe-Aral/Yrghyz-Shalgar. Wir sind erstaunt:
Dort treffen wir auf eine sehr gute Stralle. An dieser Kreuzung stehen mehrere Lkws. Das ist eine Emp-
fehlung fiir das Kafe, das sich hier befindet. Entsprechend voll ist es hier. Die Speisekarte ist nur in kyril-
lischer Schrift. Wir entscheiden und fiir die Soljanka und Tee (Zusammen 1500 Tenge). Im hinteren Teil
des Raums sind Sitz-/Liegebanke mit flachen Tischen aufgebaut, die gut besetzt sind. Im vorderen Be-
reich gibt es normale Tische und Stiihle. Wir warten lange. Die Suppe ist ein bisschen diinn, aber reich-
lich; das Brot leider ziemlich trocken. An dieser sehr guten M32 gibt es ca. alle 20 Kilometer einen Rast-
platz mit Millentsorgung, Toilette und Auffahrrampe fiir Reparaturen. Leider liegen diese Platze aber
auch immer in der vollen Sonne, Baume sind in Kasachstan Mangelware. Auf unserer Route suchen wir
einen Krater, der von einem Meteoriteneinschlag stammt, aber wir finden keine Spuren in die entspre-
chende Richtung. So fahren wir weiter durch die platte endlose Steppe ohne Orte.

Montag, 26. Juni 2017

Es fangt an zu regnen. Das ist nicht gut, da wir mitten in der Steppe auf Lehm stehen. Jérgen fahrt noch
e T T bis zur StralRe vor. Es regnet sich richtig ein.
S - Der MAN hat Probleme, auf die Strae zu

gelangen. Die Reifenprofile setzen sich so-

fort mit Lehm zu und das Fahrzeug gerat ins
Rutschen. Auf der StraRe ziehen wir erst ein-
mal eine breite Lehmspur hinter uns her. In
dem Ort Aral kurven wir herum um den al-
ten Hafen zu finden. Alles, auch Fragen, ist
vergeblich. Im Einkaufszentrum mit Bazar



kaufen wir ein. Hier ist alles schon sehr viel orientalischer als in Stdrussland. Leider gibt es gar keine
Light-Getranke. Ansonsten ist das Preisniveau erheblich glinstiger als in Russland. Da wir den Hafen
nicht finden, fahren wir zunachst raus Richtung Tastiibe am kleinen Aralsee. Der Aralsee war einst der
viertgroRte Binnensee der Erde. Alle an den Ufern lebenden Volker waren stolz auf ihn und sein Fisch-
reichtum. 1960 war er noch fast so groR wie
Bayern. Die Idee der Sowjetunion, zu einem
bedeutenden Baumwollexporteur zu wer-
den, verbundenen mit gigantischen Bewdasse-
rungsprojekten hat diesen See das Leben ge-
kostet. Vom ehemaligen , Aralmeer” sind
zwei kleine Restseen Ubriggeblieben. Der
kleine Aralsee ist dabei nur tiber eine Blirger-
initiative mit dem Bau eines Dammes ent-
standen, der das Wasser des Syrdaija staut
und damit eine Versickerung in den Weiten

des Aralkum (Uberbleibsel des Aralsees) ver- :
hindert. Zeitweise Gber grobes Wellblech fahren wir auf einer Art ,,Damm® nach Zhalangash. Ehemals
war hier ein Schiffsfriedhof. Aber der Schrott wurde inzwischen von Chinesen aufgekauft und abtrans-
portiert. Mit einigen Teilen haben die Einheimischen sich Tierpferche gebaut. In Zhalangash geht es 90°
rechts ab auf eine Fahrspur. Wir fahren zweitweise auf dem Grund des ehemaligen Aralsees entlang.
Kamele und Pferde weiden auf der Steppe. Plotzlich sehen wir Wasser in der Ferne. Aber wir kommen
irgendwie nicht an das Seeufer heran. Auch den Ort Tastlibek kdnnen wir nicht entdecken. Lediglich ein
Haus/Zelt auf einer Anhéhe. Wir irren von Piste zu Piste, finden jedoch keinen Ort. Daflir weidende
Rinder. Erst als wir drehen, entdecken wir in der Ferne Dacher von Hausern. Wir sind viel zu weit west-
lich. Flr heute beenden wir unsere Versuche, an den See zu kommen. Nachts ist es angenehm, 17°C.

Dienstag, 27. Juni 2017

Einige Pkws fahren vorbei, wohin ist uns ein Ratsel. Wahrscheinlich zu ihren Herden, die hier drauRen
weiden. Wir fahren zuriick und wenden uns an einer Kreuzung nach Stiden. Die Spuren sind ausgefah-
ren, aber nicht frisch. Teilweise sandig oder
lehmig. So tasten wir uns nach Tastubek vor,
das wir auf dem letzten Teilstiick durch groRe
Pfutzen erreichen. Der Ort liegt schon ziem-
lich nahe am kleinen Aralsee. Erstaunlich:
Trotz der Abgelegenheit und weit ab vom
nachsten groBeren Ort (Aral) wird ziemlich
viel gebaut. Vielleicht liegt das auch am ge-

maRigten Klima. Mit dem Fahrzeug kommen
“ £ wir auch hier nicht ganz an den See heran.
Die Spuren enden immer an einer Viehtran-
ke. Diesmal nehmen wir die direkte Piste zu-
riick nach Zhalangash. Die ist zwar auch nicht besser, aber kiirzer. Wie in der Sahara gibt es auch hier
gute und schlechte Pistenabschnitte, die auch noch dhnlich aussehen wie in Afrika. Man muss im Ge-
gensatz zur Sahara nur aufpassen, dass man keine Wodkaflaschen tberfihrt. Uberhaupt hat Kasachs-



tan insbesondere ein Problem mit der Gla-

sentsorgung. Das ist uns gleich am Stellplatz

an der Grenze aufgefallen und begleitet uns

standig. Es wird ausgelassen gefeiert und das
Glas bleibt zurtick!

Mittwoch, 28. Juni 2017

Es ist heild und der Wind hat uns auch nicht
lieb. Er lasst vollig nach. Erst gegen Morgen
wird es kihler. Der alte Hafen in Aral ist noch
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in unseren Kopfen. Pl6tzlich entdeckt Jorgen
einen der rostigen alten Krane. Wir pirschen
uns langsam heran und stellen fest, dass wir nur durch einen kleinen Sportpark an das Hafengelande
herankommen. Hier befindet sich ein Museum (gerade geschlossen) und es sind auch 4 Boote ausge-
stellt. Es ist sehr heiR; leider hat Jorgen im Internet gelesen, dass es in den nachsten Tagen nicht kiihler
wird. Wir sind auch standig auf der Suche nach Brauchwasser, das immer knapp wird, obwohl wir ein
ausgekliigeltes System entwickelt haben, das Wasser effizient zu nutzen. Denn nicht an jeder Tankstelle
bekommt man Wasser. Unser nachstes Ziel ist der StiRwassersee Kambasch. Wir stellen uns Baume,
Sandstrand u.a. vor, wo wir vielleicht mal einen Tag bleiben kdnnen. Leider gibt es keine Baume und
der Standstrand ist schmal, kurz und nicht
gerade sauber. Durch das auch hier herr-
schende Millproblem ist der Badestrand
nicht sehr einladend. Auch wenn wir uns
sehr auf ein Bad gefreut haben, wir verknei-
fen uns den ,,SpalR”. Auch Pferde befinden
sich am Randgebiet des Sees schultertief im
Wasser. Echte ,Seepferdchen” in Kasachstan.
Am Strand herrscht auch machtig Trubel, da
die Einheimischen hier Abkiihlung bei der
Hitze suchen. Eine Art Disco ist auch da. Wir

suchen uns einen Stellplatz gut 500 m weiter
auf einem asphaltierten Damm, der bis ins Wasser reicht.

Donnerstag, 29. Juni 2017

Leider kein Wind, deshalb Scharen von Miicken und das ,Lachen” der Lachmdwen, so werden wir mor-
gens geweckt. Vogel tapsen auf unserem Dach und auf den Fenstern herum und suchen sich ihr Fres-
sen. In der Schattenseite des MAN haben sich Tausende von Miicken gesammelt. Jorgen fahrt erst ein
Stlick vor, bevor wir die Fenster schlieBen. So haben wir fast alle Miicken von den Miickengittern
yvertrieben”. Weiter geht es auf guter Strecke, aber durch langweilige Gegend nach Baikonur, dem
Kosmodrom der Russen. Leider haben sich am MAN durch das extreme Verwinden Schaden am Koffer
ergeben, auch die WLAN-Antenne hat das nicht ausgehalten. Leider kommt man in die Garnisonsstadt
Baikonur und auf das Kosmodrom nicht ohne Aufenthaltsgenehmigung. Und diese muss mindestens 6
Wochen vorher beantragt werden. Zudem sind nur Gruppen zugelassen, die von bestimmten Reisever-
anstaltern organisiert werden. Tja, hat sich das erledigt. Es ist sowieso viel zu warm. Am



»Musikdenkmal” fir Khorkhyt Ata, dem Musiker, Philosophen, Er-
zahler und Erfinder der Kobyz (Musikinstrument) finden wir einen
Stellplatz. Hier oben auf dem Hiigel soll eigentlich immer Wind sein
und das Denkmal zum ,,Singen” bringen. Nachts regt sich kein
Hauch. Um 22 Uhr haben wir noch 36°C.

Freitag, 30. Juni 2017

Auf einem der Rastplatze an der M32 benutzen wir die Auffahrram-
pe, um die Federn fiir die Lagerung der Wohnkabine nachzuziehen.
Die Vorspannung hatte sich durch die Vibrationen gelockert so dass
der Federdruck beim Verwinden des Fahrzeuges zur gering war. Vor '
Kyzylorda gibt es viele Bewasserungskanale, die das Wasser des Sy-
rdaija anzapfen um Reisfelder zu fluten. In Kyzylorda suchen wir den ;
Bahnhof von 1905, der Anfangszeit der Bahnlinie Orenburg- ;
Taschkent. Wir kurven, kurven und kurven durch den Ort. Dann ste-

hen wir pl6tzlich vor Gleisen und fahren hilflos daran entlang. Der
Bahnhof soll eigentlich zentral liegen. SchlieRlich flihrt uns ein Taxi-
fahrer fiir 1000 Tenge Uber sehr verwinkelte kleine Strallen zum Bahnhof. Dort ist auch ein Busbahn-
hof (u.a. Linie 1). Ohne genaue Angaben zur
Lage ist dieser Platz nicht zu finden, da es
auch keine Ausschilderungen gibt. Im Su-
permarkt haben wir unser bevorzugtes
»,Barenbier” glinstiger bekommen als an-

o« derswo (123 Tenge/0,51). Wodka ist dage-
gen gegentber Aral doppelt so teuer. Wir
decken uns mit Bier ein. Ist bei dieser Tem-
peratur einfach lecker. Genau wie unser
Spezialgetrank Cola(Light)-Wasser-Zitrone.

(Lecker!!). Wir verlassen diesen heiRen Ort
und wollen uns aulRerhalb einen Stellplatz
suchen. Zunachst finden wir aber ein Kafe an der Stralle, an dem man auch Wasser auffillen kann.
So etwas darf man sich hier in dieser Gegend nicht entgehen lassen. Auch wenn wir mit unseren
GieBkannen 20x laufen missen, da es kei-
nen geeigneten Schlauch/bzw. Schlauch-
anschluss gibt. Die Stellplatzsuche dage-
gen gestaltet sich ausgesprochen schwer.
Rechts der Fahrbahn die Eisenbahn und
nach links kommt man auf der vierspuri-
gen StralRe nicht so einfach. Es gibt nur
eine Moglichkeit unter hohen Pappeln,
leider zwischen Bahn und StraBe. Nachts
ist es sehr laut, unsere bisher lauteste
Nacht.




Sonnabend, 1. Juli 2017 / Sonntag, 2. Juli 2017

Es ,,schneit” Blliten von den Pappeln herab
und es wird trotz des Schattens wieder
schnell heiR. Heute reiRen wir auf der guten
StralRe nur Kilometer runter, soweit das mog-
lich ist. Trinkpausen sind in immer kiirzeren
Abstanden notwendig. Wir fahren nach Sau-
= ran, einer Ausgrabungsstatte nicht weit von
der Strale entfernt. Hier kdnnen wir den
MAN unter einem ,,Dach” direkt neben der
Bahn parken, denn die Durchfahrt unter der

Bahn hindurch hat eine max. Hohe von 2,5m.
Es ist einfach zu heiB (Uber 40°C) um heute
noch die Ruinen anzuschauen. Vertagen wir das auf morgen. Um 23 Uhr sind es noch 35°C und kein
Wind. Um 5 Uhr dagegen sind es 21°C, wie angenehm. Es fahren doch nicht so viele Zlige wie ange-
nommen. Morgens machen wir uns auf den Weg nach Sauran. Vom Parkplatz bis zu den Ausgrabungen
sind es ungefahr 600m. Sauran lag im Delta dreier FlUsse, strategisch wichtig. Die Stadt war als Festung
der Weillen Horde ein wichtiger Handelskno-
tenpunkt an der SeidenstraRe. Erst im 18.
Jahrhundert, als der Seeweg nach Indien fir
die Seidenstralle zerstorerische Einflisse
hatte, verlor Sauran seine Bedeutung und
zerfiel. Bis zu sieben Meter hohe Mauern
zeugen von der Wehrhaftigkeit der einstigen
Handelsmetropole.

Jorgen repariert die Schaden am MAN, die

durch unsere Extremfahrten entstanden
sind. Ich wundere mich manchmal, was so ein Fahrzeug alles aushalten kann. Morgen wollen wir zu-
nachst nach Tirkistan und dann in die Berge. Vielleicht ist es dort etwas kihler.

Montag, 3. Juli 2017 / Dienstag, 4. Juli 2017

s Durch Turkistan (friher Jassy) flhrt eine 4-
spurige Stralle. Die Grabmoschee von Hodz-

ha Achmed Jassawi, die mit 22m Durchmes-
ser die groRte freitragende Ziegelkuppel

i Mittelasiens beinhaltet, soll weithin sichtbar
# sein. Das finden wir nicht — selbst aus einem
Lkw heraus nicht. Wir biegen schlief3lich in
eine Seitenstrafe ab und stehen ,fast” direkt
davor. Ein sonniger, nur von wenigen Pkws
belegter Parkplatz vor der neuen Moschee
bildet unseren Ausgangspunkt. Es ist, wie erwartet, sehr heil. 42°C zeigt unser AuRenthermometer.
Mit Sonnenschutzhiiten ausgestattet gehen wir zum Mausoleum. Die Beine werden immer schwerer.
Dabei ist es gar nicht weit. Durch den Rosenpark, der auch sehr unter der Hitze leidet, erreichen wir



die Grabmoschee. Wir zahlen 250 Tenge
pro Person Eintritt und eine angenehme
Kihle schlagt uns entgegen. Unser Blick fallt
zuerst auf den heiligen Kazan, ein riesiges
Becken aus sieben unterschiedlichen Metal-
len. Es soll 3000 Liter Fassungsvermogen
haben. Ich bezweifle das, dafiir sieht es mir
zu klein aus. Vom groRen Kuppelsaal aus
i T , kommt man in mehrere kleinere Seitenfli-
i ol , gel, in denen alte Fundsachen (Amphoren,
ﬂ ﬂﬂ Blcher, Handwerkskunst usw.) ausgestellt

sind und Uber die man auch in einen Gebetsraum gelangt. Drei Seiten der Grabmoschee sind mit Flie-
sen verziert. Das groRe Portal ist naturbelassen und wird gerade renoviert. Hodzha Achmed Jassawi hat
den einfachen Leuten den Islam vermittelt, wie er ihn verstanden hat. Er predigte Friedfertigkeit und
Toleranz. Es wird immer heiBer. Zurtick am MAN brechen wir bald auf, kaufen noch in zwei Supermark-
ten ein (ein chaotischer mit groRem Angebot und ein aufgerdumt und strukturierter mit weniger Wa-
ren). Dann fahren wir heraus aus der Stadt Richtung Berge. Uber Kentau wollen wir weiter ins Tal Arpa
Uzen wo es eine Menge Felsgravuren geben soll. Leider haben wir keine Beschreibung. Hinter Kentau
landen wir jedoch in einem hiibschen kleinen
Talkessel. Ein sauberer Wildbach flieBt hin-
durch und es baden ein paar Leute. Hier blei-
ben wir erst einmal und gehen auch baden.
Tolle, erfrischende 23°C Flusstemperatur.
Aljust, der stolz erklart, dass er Kasache ist,
und seine Familie besuchen uns. Jérgen wer-
kelt noch ein wenig am MAN und wir baden.
Um uns herum nur Pferde, Vogel, Frosche,
Rinder und Sonne. Aber auch hier wird es
tagsiiber 39°C. Wir freuen uns auf die Berge.

Mittwoch, 5. Juli 2017

Noch ein erfrischendes Bad im Wildbach und es geht zuriick nach Kentau (wo wir Aljust noch einmal
treffen) und weiter in Berge des Karatau.
~_ Eine hiibsche Gegend, erinnert irgendwie an

s Marokko oder Peleponnes. Dann erreichen
wir eine staubige Hochebene und den Ort
Sholagqarghan. 26 km westlich hiervon soll
" das Tal sein (Koordinaten It. Internet 43°5“
Nord, 68°5“ Ost). Es ist eine sehr vage Be-
schreibung, trotzdem wollen wir es versu-
chen. Am wahrscheinlichsten erscheint uns

w % die Zufahrt nach Taukent, da wir auch hier

' auf staubigen Pisten die angegebenen Koor-
dinaten erreichen. Es ist nichts zu finden und



ohne Sprachkenntnisse kommen wir hier
auch nicht weiter. Wir drehen, wollen uns
hier aber einen Stellplatz suchen, da wir uns
von 900m Hohe etwas Abkihlung verspre-
chen. Es weht auch ein kraftiger Wind. Plotz-
@ lich hore ich ein Gerausch. Klack, Klack — wir
haben etwas am Reifen. Jorgen halt und
entdeckt das Malheur. Im rechten Hinterrei-
fen steckt ein Baurundstahl (Moniereisen,
Durchmesser rund 1,5 Zentimeter). So ein

e Shit! Zudem ist es durch seine geriffelte
Struktur gar nicht so leicht, das Eisen wieder herauszubekommen. Jorgen versucht es mit einem Mon-
tierhebel und Holzkl6tzen. Das Ding bewegt sich nicht. Er spriiht alles mit Silikonspray ein und be-
kommt das Eisen Millimeter fiir Millimeter aus dem Reifen heraus. Wir halten die Luft an. Verliert der
Reifen Luft? Wird ein Reifenwechsel fallig? Noch héren wir nichts. Wie tief steckt das Ding denn da
drin? Nachdem 3 Zentimeter heraus gehe-
belt sind, geht es so nicht weiter. Jorgen
fahrt den MAN ein wenig nach vorne, um die
Hebelstellung des Moniereisens zu veran-
dern. Er zieht und dreht. Pl6tzlich hat er es in
der Hand. Und wir horen keine Luft entwei-
chen. 6 Zentimeter hat es im Reifen ge-
steckt, gottseidank allerdings langs im Block- |
profil. Flir heute reicht es uns erst einmal
und wir bleiben hier einfach stehen. Hoffent- | /
lich halt der Reifen noch bis zur nachsten

Werkstatt. Leider bestatigt sich unsere Hoff-
nung auf Abkihlung der Luft nicht und der Wind lasst nachts leider auch wieder nach.

Donnerstag, 6. Juli 2017

Auf einer relativ guten StralRe fahren wir 6stlich des Karatau-Gebirges nach Stiden in Richtung Schym-
kent. Die Steppenlandschaft wandelt sich ab Shayan in eine hiigelige, landwirtschaftlich genutzte Ge-
gend. Wir haben uns hier eigentlich noch ein wenig Abkiihlung durch die Bergnahe versprochen. Hinter
dem Ort Boralday sind zum ersten Mal die schneebedeckten Gipfel des Tien Shan-Gebirges zu sehen.
Was fiir ein Widerspruch — wir schwitzen bei 42°C und in Sichtweite die mogliche Abkiihlung. Kurz be-
vor wir die Strafle nach Schymkent erreichen, suchen wir uns in dieser kargen Landschaft einen Platz
auf einem Huigel -halb unter einem Baum- was hier schon Seltenheitswert hat. Was uns hier in Kasach-
stan immer wieder auffallt, sind die angegebenen maximalen Standard-Durchfahrtshéhen von 3,50m
und die Steigungs- sowie Gefille-Angaben, die immer! 12% betragen. Um 19 Uhr zeigt unser Aul3en-
thermometer 39°C an, aber es ist angenehm windig. Hoffentlich sinkt die Temperatur noch!

Freitag, 7. Juli 2017

Leider waren es nachts um 3.30 Uhr immer noch 29°C im Auto. Drauf8en hatte es sich inzwischen auf
26°C abgekuhlt. Wir fahren weiter nach Schymkent. Eine Werkstatt haben wir immer noch nicht gefun-



den. Aber unser Reifen halt erstaunlich gut durch. In Schymkent wollen wir einen Supermarkt finden,
um die ganzen Reste einzukaufen, denn in Tadschikistan soll es sehr viel teurer sein. Angesichts der
Hitze haben wir uns entschieden, nicht nach Samarkand zu fahren. Wir werden Usbekistan, wie ur-
springlich geplant, nur als Transitland benutzen. In Schymkent kaufen wir zunachst im Bazar ein. Aber
alles bekommen wir dort nicht. AuRerdem ist Jorgen enttauscht, dass er dort nicht handeln kann. Ein-
mal hatte er einen Verkaufer so weit, ihm unser Bier als Palette fiir 5 Tenge pro Dose glinstiger zu ver-
kaufen. Aber die Frau, die dort wohl das Sagen hatte kam dazwischen und der Handel ist geplatzt. Wir
kurven weiter durch Schymkent, aber kein Supermarkt ist zu finden. Alles nur kleine Laden. Selbst un-
ser Navi hat nur Einkaufszentren gefunden, die Klamotten usw. verkaufen. Als selbst ich endlich genug
habe und wir bereits zum 5. Mal dieselbe Kreuzung durchfahren, entdecken wir in der Ferne einen
Metro-Laden. Ich bin skeptisch, ob wir ohne Karte tGberhaupt hinein kommen. Das jedoch ist kein Prob-
lem. Jérgen unterhalt sich mit dem Einkaufsmanager. Das ist unsere Karte fiir den Einkauf. Gliick ge-
habt. Wir trinken Kaffee. Zur Zeit sitzen wir im Wifi-Bereich und ich vervollstandige gerade unseren
Bericht. Von hier aus geht es wie gesagt weiter nach Usbekistan, dann direkt nach Tadschikistan. Hier-
Uber gibt’s dann mehr im nachsten Bericht.

Was bisher geschah und die kiinftigen Berichte findet ihr unter www.rijosreisen.de
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